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Repiiblica de Colombia

|
AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

RESOLUCION NUMERO 29 FEB 2010
G )
200861
“Por la cual se modifican varios numerales de las PartesiSegunda y Cuarta de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia”
|

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDADiADMINISTRATIVA ESPECIAL
DE AERONAUqu:A CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1782, 1790, y 1881 del
Cadigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en lo articulos 2°,5° Numerales 4y 10y 9°
, Numeral 4 del Decreto 260 de 2004 y, '

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el articulo 37 del Convenio Sobre Aviacién Civil Intemacional, suscrito en
Chicago en 1944, los Estados contratantes se comprometen a colaborar a fin de lograr el mas alto grado
de uniformidad posible en sus regulaciones aeronauticas, pa{ra lo cual, la Organizacion de Aviacion Civil
Intemacional (OACI), creada mediante dicho Convenio, dopta normas y métodos recomendados
contenidos en sus anexos técnicos y otros documentos que han de seguir los Estados Parte.

|

Que Colombia es miembro de la Organizacién Civil Infernacional (OACI) y como tal debe dar
cumplimiento a dicho Convenio y a las normas contenidas enisus anexos técnicos.

Que a la Unidad Administrativa Especial de la Aeronéutica!Civil - UAEAC, en su calidad de autoridad
aeronautica de la Repiblica de Colombia, le corresponde establecer las condiciones y requisitos
necesarios para el ejercicio de las funciones propias del pejsonal aeronautico, incluyendo los pilotos en
sus diversas categorias y demas tripulantes y los examinadares designados a cargo de los chequeos y
repasos de los mismos. | |
Que se hace necesario el establecimiento de condiciones para la designacion de examinadores y/o
chequeadores para efectuar examenes, chequeos y pruebas!al personal aeronautico con el proposito de
expedir las correspondientes licencias técnicas. ! |
Que en ejercicio de las competencias asignadas por la Le:,{I a la Unidad Administrativa Especial de la
Aeronautica Civil - UAEAC, ésta entidad debe armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia con
las disposiciones que promulgue la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, tal y como se dispone
en el articulo 5° del Decreto 260 de 2004 y garantizar el cumplimiento del Convenio Sobre Aviacién Civil
Inteacional y sus Anexos. i

|

Que en mérito de lo expuesto, ‘

RESUELVE: |
> | A

|
Articulo  Primero: Se adoptan las siguientes enmiendas en la Parte Primera de los Reglamentos

Aeronauticos de Colombia: |
A
N
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a) Modificar la definicion de Inspector, la cual Quedara en los singientes términos:

- Inspector. Funcionario de la UAEAC con autoridad para realizar la vigilancia de la seguridad operacional en
las empresas del sector aeronautico y certificar la aptitud técnica del personal aeronautico, de las aeronaves
0 de las operaciones de vuelo. '

Los inspectores pueden ser: i

- Piloto Inspector de Operaciones. Funcionario o persona pan\licular al servicio de la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil fitular de una licencia de piloto, que con la debida asignacion ejecuta labores de
inspeccion a cualquier aeronave civil y sus operaciones y al personal de vuelo y operaciones, asi como a su

|

- Inspector de Aeronavegabilidad. Funcionario o persona particular al servicio de la Unidad

Administrativa Especial de Aeronautica Civil, titular de una licencia de técnico, o de Ingeniero Especialista
- Aeronautico, que con la debida designacion ejecuta labores d inspeccion a cualquier aeronave civil y su
mantenimiento y al personal técnico a cargo de este; asi como & su instruccion. Cuando el inspector ha sido
designado como principal responsable de las inspecciones de a ronavegabilidad o mantenimiento, ante una
empresa aérea, explotador de aeronaves o taller aeronautico, |recibe el nombre de Inspector Principal de
~ Aeronavegabilidad (PMI por sus siglas en inglés).

| mantenimiento de estas, licenciado por la UAEAC para inspecgionar y autorizar a dicho explotador o taller,
- para el servicio los trabajos ejecutados en aeronaves, plantas motrices o componentes, segun la especialidad
y habilitaciones de sus licencias basicas, |
|
- Inspector de calidad ATS. Funcionario de la UAEAC o mbona particular autorizada por la autoridad
- aeronautica, titular de una licencia de Control de Transito Aé (CTA), que con la debida designacion
ejecuta tareas de inspeccion en el territorio nacional sobre lla calidad de desempefio técnico de los
Controladores de Transito Aéreo y la calidad de los program#s e infraestructura para la prestacion del
servicio en las dependencias de Control de Transito Aéreo y servicios conexos,
|
b) Adicionar, en el orden alfabético en que correspondan, las siguiientes definiciones:

Inspector Técnico Autorizado. Técnico empleado del %:Iotador de aeronaves o de un taller de

- Examinadores Designados (Pilotos 6 Ingenieros de vuelo). Son personas naturales designadas por la
UAEAC, con el fin de efectuar Examenes, chequeos y prueLas necesarias al personal de vuelo de
conformidad con estos Reglamentos. ,

|
- Chequeador de Tripulantes (Piloto o Ingeniero de vuelo): Es un tripulante aprobado por la UAEAC que
tiene el suficiente entrenamiento, experiencia y ha demostrado habilidad para evaluar .y certificar el
conocimiento y habilidades de otros tripulantes. La evaluacién se Hace con varios chequeos conducidos como
modulos en un programa de entrenamiento especifico aprobado por la UAFAC. Un Chequeador de
Tripulantes (Piloto o Ingeniero de vuelo) esté autorizado para efectuar chequeos de proeficiencia, chequeos

de ruta, chequeos en operaciones especiales, recobro de autonomia y para la supervision de la experiencia

i 41

Articulo Segundo: Adoptase la siguiente enmienda modificando|varios numerales de la Parte Segunda de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -RAC, los cuales quedaran asi: @




i
_  22FEB 2000
#0086 1 |

2.1.3.1.2. Los centros de instruccion aeronautica, empresas de| aviacion o talleres aeronauticos que tengan
. programas de entrenamiento aprobados podran efectuar los ‘examenes tedricos y practicos al personal
aeronautico que aspire a obtener una habilitacién o una licencia, en relacion con aquellos programas,
habilitaciones y sus materias para los cuales la UAEAC los hay; autorizado expresamente, siempre y cuando
sean supervisados por un Inspector de la UAEAC o por un Examinador Designado. Tal autorizacién constara
en el correspondiente certificado de operacion o funcionami;:to. Si los respectivos establecimientos no
estuvieren autorizados para efectuar examenes, estos seran presentados directamente ante la UAEAC.

21.3.1.21. Para obtener Ia correspondiente autorizacion péra practicar los examenes, el centro de
instruccion, ademas de la aprobacion de los programas en los cuales ha de examinar, debera someter a
aprobacion de la UAEAC los correspondientes bancos de preguntas con sus respuestas, que serviran como
base a los cuestionarios de los examenes, por materia. Estos contendran preguntas en forma clara y
suficiente en relacién con cada asignatura, en proporcion a su intensidad horaria. Los bancos de preguntas
podran ser de publico conocimiento, pero no los cuestionarios! que con fundamento en ellos se preparen
- especificamente para cada examen, los cuales deberan mantenérse bajo custodia de la UAEAC y no deben
ser conocidos, sino hasta el momento del respectivo examen. i

2.1.3.1.2.2. Del mismo modo, como requisito previo a la autorizécic’:n. cada centro de instruccion presentara
como candidatos, para ser autorizados como Examinadores Designados, a una o mas personas titulares de
~ una licencia vigente de instructor (habilitada en cualquier especialidad) como examinador responsable ante |a
UAEAC, de la coordinacién de los examenes, custodia de los questionarios Y por la ejecucion, vigilancia y

calificacion de los mismos. El nombre, numero de licencia, direcgion y teléfono de dicha persona o personas

2.1.3.1.3. Los examenes de vuelo para pilotos e ingenieros de vuelo seran efectuados ante Inspectores de la
UAEAC o ante Piloto o Ingeniero Chequeador 6 ante Examinador' Designado, segin corresponda conforme a
lo siguiente:
“a) Cuando se trate de pilotos de transporte de linea (PTL-PTH) o de pilotos comerciales (PCA-PCH), o de
- Pilotos privados o de Instructores de Vuelo (IVA-IVH) o de Ingenieros de Vuelo, los examenes de vuelo para
-expedicion inicial, seran presentados ante Inspectores de la UAEAC o ante Examinadores Designados
autorizados.
b) Cuando se trate de pilotos de transporte de linea (PTL-PTH) o de pilotos comerciales (PCA-PCH) o de
instructores de vuelo (IVA-IVH) o de Ingenieros de Vuelo, los examenes de vuelo de proeficiencia, seran
presentados ante Inspectores de la UAEAC, o ante Examinadores Designados autorizados 6 ante Piloto o
Ingeniero Chequeador. i
¢) Cuando el Examinador Designado actiue como instructor de vuelo no podra desempefarse como
examinador. Cuando el examen de vuelo sea presentado ante|un inspector calificado de la UAEAC, se
entendera que este actila como examinador. |
|
2.1.3.1.4. Los examenes tebricos o practicos, efectuados ya sea r.'-or los centros de instruccion aeronautica o
por la UAEAC, como requisito para la obtencion de Ia licencia, se efectuaran observando lo siguiente:
a) Los examenes a que se refiere este numeral se efectuaran una Vez el aspirante haya concluido y aprobado

de instruccion. |
b) Los examenes comprenderan todo el programa correspondiente e incluiran preguntas en relacion con todas
y cada una de las materias reglamentarias vistas, en proporcion a la intensidad horaria de las mismas,

c) Los examenes tedricos seran escritos. Los practicos podran incluir preguntas orales y en este Gltimo caso
se elaborara un informe sobre dicho examen practico y su compopente oral. Tales examenes e informes se
conservaran durante al menos tres afios. i

d) Para todas las licencias y autorizaciones es indispensable que se haya aprobado en su totalidad los
examenes tebricos, como requisito previo para la presentacion de lqs practicos.

e) La calificacion minima para aprobar cualquier examen es de sete’wta por ciento (70%).
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f) El aspirante que no aprobare alguna de las materias del examen tedrico 0 practico, no podra presentarse a
un nuevo examen hasta pasados siete (7) dias calendario. Si en este segundo examen tampoco obtuviera la
calificacion minima requerida, podra presentar una tercera prueba después de un lapso minimo de quince (15)
dias calendario, previo un curso de repaso en un centro de instruccion autorizado por la UAEAC. En el caso
de no obtener la aprobacion en este tercer examen, podra presentar una cuarta y Ultima prueba después de
treinta (30) dias calendario, contados desde el tercer examen. |

g) Cuando un piloto, copiloto o Ingeniero de vuelo examinado n
avion, podra presentarse a un nuevo examen en el tiempo esta%lecido por el Inspector de la UAEAC o por el
Piloto o Ingeniero Examinador Designado, el cual no podra exceder de seis (6) meses.

h) Cuando al examinado se le encuentre haciendo fraude durante el desarrollo de la prueba, esta se anulara y
solamente podréa presentarse de nuevo, después de seis (6) meses.

i) Las respuestas de los examenes deberan ser escritas en tinta. No se aceptaran respuestas en lapiz, con
enmendaduras, ni mas de una respuesta por pregunta. El curq‘pﬁmiento de lo anterior evita que se anulen
dichas respuestas. .

j) Los examinados tendran un plazo de tres (3) dias habiles a partir de Ia notificacion de su calificacion, para
- interponer el recurso de revision ante el superior jerarquico del e:{aminador.

k) La UAEAC se reserva el derecho de inspeccionar los procedimientos de examen y calificacion. Del mismo
modo la UAEAC se reserva el derecho de verificar en cualquier momento la idoneidad del aspirante o del
titular de una licencia o autorizacion, pudiendo examinarlo, reexaminario o someterlo a las comprobaciones
~ que estime convenientes. |

I) La inobservancia de cualquiera de las anteriores disposiciones por parte de los centros de instruccion
aeronautica, dara lugar a la revocatoria de la autorizacién para examinar, sin perjuicio de las sanciones a que
pudiera haber lugar para el centro de instruccion y para el examinador responsable, conforme a lo previsto en
la Parte 7° de los Reglamentos Aeronauticos. T

|
2.1.7.1. La UAEAC, contempla tres métodos de convalidacion| de licencias, los cuales a continuacion se
sefalan; !
a) Personal extranjero que viene con caracter transitorio a capacitar personal colombiano, para lo cual Ia
- UAEAC hara constar la convalidacién mediante autorizacion apropiada siempre y cuando cumpla con:
i. Obtener la correspondiente autorizacién de la Secretaria de Se uridad Aérea.
- ii. Adjuntar fotocopias consularizadas de la licencia extranjera y certificado médico vigente cuando
corresponda. f '
iii. Fotocopia de la visa y/o permiso de trabajo correspondiente. |
b) Personal extranjero o colombiano que desee establecerse definitivamente en el territorio nacional y acredite
una licencia otorgada por un Estado contratante de Ia OACI, pdra lo cual la UAEAC reconocera la licencia
extranjera, siempre y cuando se cumpla con los requisitos minimos exigidos por éste Reglamento. A Ia
solicitud respectiva deberé adjuntarse:
i. Fotocopia consularizada de la licencia extranjera y cuando corresponda, certificado médico vigente.
ii. Cuando se trate de pilotos, copilotos e ingenieros de vuelo ise debe presentar examen tedrico ante la
Autoridad Aeronautica y practico ante Inspector de la UAEAC o ante Piloto o Ingeniero Examinador Designado
(segun corresponda). Si se trata de aeronaves que se deban habilitar por tipo y modelo, debera acreditar la
vigencia de la habilitacion. |
iii. Cuando se trate de personal técnico terrestre, se debe presentar examen tedrico, y practico cuando se
requiera, ante la UAEAC. I
¢) Personal no residente en el pais que desempeiie funciones de tripulante o técnico en empresas, talleres, o
aeronaves colombianas fuera del territorio nacional. Dicha r;tvalidacién se hard constar mediante la

aprobare el examen practico de simulador o

autorizacion correspondiente (Licencia Provisional), siempre y cuando se cumpla con los siguientes requisitos:
I. Adjuntar fotocopia debidamente consularizada de Ia licencia e njera y certificado médico vigente cuando
corresponda o certificado de validez y vigencia de la licencia, especificando las atribuciones y facultades
otorgadas a la misma. !

ii. Adjuntar solicitud de la empresa o explotador de la aeronave exponiendo las razones de caracter técnico y/o
administrativo que hacen necesaria la convalidacion. Ademas debera incluir la identificacion del personal que

N
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requiere la convalidacion, el tipo de Ii&%ngfa,ufunciones a c‘esempeﬁar. y el término de validez de la
convalidacion, |

Esta autorizacién sera expedida con restricciones y/o limitaciones, conteniendo fecha de vencimiento (que no
podra exceder el vencimiento de la licencia original), el tipo de jaeronave y el explotador colombiano para el
cual se prestara el servicio.

Las convalidaciones para todos los casos seran limitadas a la vig;encia y privilegios de la licencia convalidada.

© 2.1.13.2. Licencia Provisional

Durante el tramite de Ia licencia podra expedirse una licencia p}ovisionai cuando se hayan acreditado en su
totalidad los requisitos técnicos exigibles y solo falte algiin requisito administrativo, siempre y cuando no se
afecte la seguridad aérea.
- Asi mismo, se otorgara una licencia provisional a quienes hayan acreditado todos los requisitos pertinentes
mientras se elabora la licencia definitiva plastificada. |
- Tratandose de licencias de vuelo, los Inspectores de la UAEAC o los Examinadores Designados podran
expedir la licencia provisional de que trata el inciso anterior, una vez cumplidos todos los requisitos técnicos y
concluido el correspondiente chequeo final de vuelo, siempre y cuando se encuentre vigente el respectivo
certificado médico del examinado. |
Las licencias provisionales tendran vigencia de sesenta (60) dias y podran ser prorogadas hasta por treinta
(30) dias mas, seglin el caso. i

licencia o habilitacion sera efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado, segun sea

2.1.16.2. Excepto lo previsto en el numeral 2.2,3.7.1. literal (a% todo chequeo para la expedicion de una
aplicable.

2.1.16.5. Los certificados de cursos en especialidades aeronauticos efectuados en el exterior, seran
aceptados por la UAEAC siempre que las instituciones que los otorguen cuenten con la respectiva
autorizacion por parte de la Autoridad Aeronautica del Estado en el cual desarrollan sus actividades; ademas,
 tales documentos deben autenticarse conforme se prevé en el articulo 480 del Codigo de Comercio 0 en su
~ defecto, deben contar con Ia diligencia de apostillamiento conforme a convenios internacionales aprobados
por Colombia.

- Se exceptua de la exigencia anterior cuando el curso sea supeivisado por Inspectores de la UAEAC 6 por
Examinadores Designados, segun sea aplicable, caso en el cual las certificaciones expedidas no requeriran
de la autenticacion ni de apostillamiento de que trata el parrafo anterior.

Iguaimente, el personal de las Fuerzas Armadas de Colombia y de la Policia Nacional que haya realizado
cursos en especialidades aeronauticas en el exterior durante su|servicio activo, acreditara tal curso ante la
UAEAC con el respectivo diploma avalado con una certificacion expedida por la dependencia de la fuerza
encargada del entrenamiento aeronautico. =‘

2.1.16.7. Si el titular de una licencia y/o autorizacion presta sus servicios a un establecimiento aeronautico
(empresa aérea, centro de entrenamiento 6 escuela.) que cuente con un programa de entrenamiento
aprobado por la UAEAC, las habilitaciones a la licencia se regiran de acuerdo con el programa aprobado,
siempre que dicho programa cumpla con los requisitos minimos estipulados en estos Reglamentos.

|
|
|
i

2.2.1.1.4. Periodicidad de los entrenamientos y chequeos
Para los efectos de este numeral se entenders por:

> Mes calendario: Significa el periodo comprendido desde el Primero hasta el tltimo dia de un mes dado.
»  Mes de Entrenamiento/Verificacion (Mes Base): EI mes (calendario durante el cual un tripulante o
despachador de aeronave esta obligado a recibir entrenamiento requerido en cuanto a recurrencia,
verificacion de vuelo, verificacion de competencia o familiarizacion operativa.

>  Periodo de Elegibilidad: Tres meses calendario (el| mes calendario anterior al ‘mes de
entrenamiento/verificacion”, el “mes de verificacion” y el mes calendario siguiente al “‘mes de

S




#0861 22 FER 200

entrenamiento/verificacién”). Durante este periodo el tripulante o despachador de aeronave debe recibir
entrenamiento en cuanto a recurrencia, verificacion de vuelo o verificacion de competencia para permanecer
€n un estatus calificado. El entrenamiento o verificacion efectuado durante el periodo de elegibilidad se
considera cumplido durante el “mes de entrenamiento/verificacion” en el afio siguiente.

Todos los pilotos de transporte de linea (PTL - PTH), Pilotos y Copilotos comerciales con habilitacion de tipo
(PCH-tipo), e Ingenieros de vuelo (IDVA - IDVH), deben efectuar, dos (2) veces dentro de cada periodo de
doce(12) meses calendario, con intervalos no inferiores a cinco rSS) Meses y no mayores a siete (7), repaso de
curso de tierra y entrenamiento de vuelo o simulador, con instructor calificado en el equipo ¥ un chequeo de
proeficiencia anual con Piloto o Ingeniero Inspector de la UAEAC ¢ Examinador Designado 6 Piloto o
Ingeniero Chequeador, segiin sea aplicable. !

El mes base establecido para cada piloto no podra modificarse a \no ser que el interesado pierda su autonomia
durante el transcurso del periodo de elegibilidad, caso en &l cual, debera completar ‘'un chequeo de
proeficiencia de acuerdo con lo previsto en el Numeral 2.2.3.8. de estos Reglamentos cuando aplique,
momento a partir del cual tendra vigencia su nuevo mes base. |

- 2.2.1.1.4.1. El Programa de Entrenamiento, en el caso de usars;e simuladores de vuelo, constara de dos (2)

repasos al afio, divididos, asi: i

a. Un primer repaso de un minimo de dos (2) periodos de simulador, cada uno de una duracion de dos (2)
horas, y !

b. Un segundo repaso de un minimo de tres (3) periodos de sirriulador. cada uno de una duracion de dos (2)
horas. Un chequeo de proeficiencia que ser4 programado en el tercer periodo, presentado ante Piloto o

Ingeniero Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o lTiIoto 0 Ingeniero Chequeador, segun sea
aplicable; .

+ ¢. El Programa de Entrenamiento aprobado para cada operador ;fpdra modificar estos tiempos de conformidad
|

con lo indicado en el Numeral 2.1.16.7. de estos Reglamentos

221142, En caso de no existir simulador de vuelo para %lgl'm tipo de aeronave; o que de manera
le

especifica se le autorice al operador cuando se trate de aeronaves con PBMO inferior a 8.500 kilos (19.000
libras) y configuracion para 19 pasajeros o menos, el Programara de entrenamiento ademas de lo estipulado

- anteriormente para el curso de tierra, incluira lo siguiente: j
~a. Un primer repaso de un minimo de dos (2) horas de entrenagiento de procedimientos en un entrenador

basico de vuelo por instrumentos para bimotores acomparfiado de un instructor calificado, y autorizado por la
UAEAC; ;

b. Un segundo repaso de tres (3) horas de entrenamiento de vuelo en el €quipo que se quiere mantener
vigente, donde se incluira un chequeo de proeficiencia de un minimo de una y media horas (1:30 horas), Piloto
Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o Piloto Chequeador, segun sea aplicable;

C. En la siguiente asignacion, debera ser programado un vuelo de chequeo de rutas ante Piloto Inspector de
la UAEAC o Piloto Chequeador, segiin sea aplicable. Este vuelo se verificara como Entrenamiento Orientado
hacia la Linea de Vuelo (LOFT). |

|

2.2.1.1.4.3. Los titulares de una licencia de piloto comercial avion (PCA) con habilitacién de Clase, deberan
efectuar cada afio un repaso del curso de tierra, entrenamiento de vuelo y chequeo de vuelo (VFR - IFR) en
avion o simulador si existiere, ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado, en cualquiera de
los equipos en que se encuentren habilitados. Los restantes thequeos en los demas aviones de clase
habilitados, seran efectuados ante Instructor calificado o ante Pil 0 chequeador.

Sin excepcion alguna, durante los entrenamientos o chequeos de yuelo no podra llevarse a bordo pasajeros 0
carga y, el Plan de Vuelo debera presentarse como vuelo local. :

2.2.1.1.4.4. Los titulares de una licencia de piloto comercial helicoptero (PCH) con habilitacién de clase,
deberan efectuar cada afio un repaso del curso de tierra, entrenarLiento de vuelo y chequeo de vuelo (VFRe
IFR cuando estén habilitados) en helicoptero o simulador s existiere, ante Inspector de Ia UAEAC 6 ante
Examinador Designado, en cualquiera de los equipos en que se er]cuentre habilitado. Los restantes chequeos

s |

b b
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en los demas helicopteros de clase habilitados, seran efectu?dos ante Instructor Calificado o ante Piloto
Chequeador. -

Sin excepcion alguna, durante los entrenamientos o chequeos d# vuelo no podra llevarse a bordo pasajeros o
carga y, el Plan de Vuelo debera presentarse como vuelo local. |

2.2.1.1.7. Certificaciones de Entrenamiento ,

a. Los entrenamientos y horas de vuelo que se exigen en el ?resente Reglamento para obtener cualquier
clase de licencia y/o habilitacién de las mismas, se ajustaran a lo establecido por la UAEAC en el Programa
de Entrenamiento aprobado al operador, el cual debera cumplir!con los requisitos minimos especificados en
estos Reglamentos. '

- b. Las certificaciones de entrenamiento exigidas para la obtencion de licencias o habilitacion adicional de
pilotos, copilotos, ingenieros de vuelo e instructores de vuelo, deben ser firmadas por el Director Académico o
el Director de Operaciones, segun sea aplicable; las certificaciones de chequeos de proeficiencia, chequeos
de operaciones especiales y recalificaciones, deben ser firmad por Inspector de la UAEAC, Examinador
Designado o Piloto o Ingeniero Chequeador, segin sea aplicable, ante Ia escuela o empresa respectiva. Las
demas certificaciones exigidas para obtener dichas licencias o adiciones, deben ser firmadas por instructores
autorizados por la respectiva escuela, o por el jefe de la escueld de operaciones en lo referente a la escuela
- de tierra y las horas de vuelo por el Director de operaciones ¢ Je e de pilotos, segin sea aplicable.

. C. Los explotadores de aeronaves o empresas operadoras, seran responsables de las certificaciones de
~ experiencia que emitan para las licencias ylo autorizaciones, las Guales deben estar debidamente sustentadas
en los archivos, donde conste como minimo los contratos de trabajo o vinculacién a que hubiere lugar, las
~ horas voladas y la fecha de su ejecucion. i

|
|

2.2.1.6. Posicién de los Tripulantes

Las posiciones de los tripulantes en Ia cabina de mando estaran|definidas y seran ocupadas de acuerdo con
_ las prescripciones del fabricante de |a aeronave, de modo que e] piloto al mando no podra ocupar el asiento
del copiloto, ni viceversa.

" Se exceptua de lo anterior:
- a) Al piloto al mando que sea titular de una autorizacion de Piloto Chequeador:

b) Al titular de una licencia de instructor del equipo correspondiente: o

c) Al piloto o copiloto que sea titular de una habilitacion de piloto de relevo en crucero.

2.2.1.7. Reservado

2.2.1.7.1. Reservado

2.2.3.7.1. Para obtener las habilitaciones a |a licencia de piloto J\:m".raldo. el solicitante debe cumplir con los
- Siguientes requisitos:
a. Piloto de monomotores tierra o agua, con limite de peso hasta 750Kg (1.654Lb), por clase de aeronave.

> Acreditar curso basico de tierra y de vuelo en aeronave ultraliviana clase I (avibn monomotor hasta
750Kg). '
»  Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2.2.3.3., sin incluir las 10 horas de simulador o
entrenador de vuelo de que trata el inciso final de dicho numeral. |
> Presentar examen del equipo y chequeo de vuelo ante instrictor calificado de un aeroclub o Centro de
Instruccion Aeronautica.

Tratandose de esta habilitacion, no sera necesario acreditar el requisito exigido en los numerales 2.1. 13, literal
(m) y 2.2.2.4, literal () de estos reglamentos, para la obtencion dt las respectivas licencias de Piloto Alumno
y/o de Piloto Privado de Avion. |

Las horas voladas como piloto de monomotores tierra 0 agua hasta 750 Kg., no se tendran en cuenta como
experiencia para obtener habilitaciones o licencias de grado superipr.

7
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b. Piloto de monomotores, tierra o agua, con limite de peso hasté 5.700Kg (12.500Lb), por clase de avion.
»  Acreditar curso basico de tierra y de vuelo en avion de la cldse requerida (monomotor hasta 5.700 kg);

»  Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2|L2.3.3. de los presentes Reglamentos;

> Presentar examen del equipo y chequeo de vuelo ante )nspector de la UAEAC 6 ante Examinador
Designado del Centro de Instruccién respectivo. r‘

¢. Piloto de multimotores, tierra o agua, con limite de peso hasta b?OOKg. (12500Lbs.), por clase de aeronave.

» Comprobar que tiene un total de 300 horas de vuelo o 100 horas de vuelo autonomo, excluyendo las horas
de piloto alumno. |

> Aprobar curso de tierra y examen teorico sobre el equipo, !'ante Centro de Instruccion autorizado por la
autoridad aeronautica, i

> Efectuar dos (2) periodos de dos (2) horas diarias de entrenamiento cada uno en simulador o entrenador
de instrumentos de bimotores y tres (3) periodos de dos horas diarias de entrenamiento, cada uno en la silla

- de piloto, con instructor calificado en el equipo. r

> Presentar los examenes del equipo y chequeo de vuelo‘ ante un Piloto Inspector de |a UAEAC, o
|

2.2.3.7.2.4. E solicitante debers presentar examen teérico ante (a UAEAC y practico ante Piloto Inspector de
la UAEAC o Examinador Designado.

© 2.2.3.8. Recobro de Autonomia |

|
a. Un piloto de avién en actividad privada, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso
mayor de noventa (90) dias, debers efectuar tres decolajes y tres atemnizajes en Cualquier equipo
correspondiente a la categoria en que desea recobrar autonomiai’segan lo indicados en el apéndice B de este
capitulo.

- b. Un piloto en actividad privada, que desee reanudar actividad cl vuelo después de un receso mayor de dos
" (2) afios, debera cumplir con un repaso de escuela de tierra y cuatro horas en periodos no mayores de dos
. horas diarias en el avién o simulador con Instructor calificado en el equipo en que desea recobrar autonom ia

Y presentar un chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 aﬂte Examinador Designado.
¢. Un piloto en actividad privada, que ejerza funciones como copiloto no se hara cargo de los mandos de vuelo

operaciones IFR durante un periodo superior a un afio, debera efectuar un repaso en avién o entrenador
estatico de instrumentos con una duracién no inferior a dos (2) hoFs.

2.2.3.10. Condiciones para Poder Ejercer las Atribuciones dela Liti;encia:

a) Los pilotos privados o en actividad privada efectuaran un repaﬁ de curso de tierra y un entrenamiento de
vuelo cada 24 meses en Cualquiera de los equipos del grupo de aeronaves correspondiente a sy habilitacion.
No obstante, si la actividad de vuelo promedio es o ha sido[inferior a 50 horas por afio, el repaso y
entrenamiento de vuelo se hara cada 12 meses, ,

b) Los pilotos privados o en actividad de vuelo privado, con haﬂilitacién de instrumentos, deberan efectuar
cada 24 meses un repaso en avion (equipado y autorizado para vuelos IFR) o dispositivo de entrenamiento de
vuelo instrumentos con una duracién no inferior 4 dos (2) horas. No obstante, si la actividad de vuelo promedio
bajo reglas IFR es o ha sido inferior a 20 horas por afio, el repaso debera efectuarse cada 12 meses.

Sera suficiente para acreditar lo anterior, el registro que de ello haga en la bitacora de vuelo del piloto,
debidamente firmado por el instructor o Inspector de la UAEAC |6 Examinador Designado correspondiente,
con el niamero de licencia correspondiente, segiin sea aplicable,

Para realizar mantenimiento preventivo en la clase de aeronavL habilitada en su licencia, el piloto debe
efectuar un curso tedrico-practico en mantenimiento preventivo en un centro de instruccion aeronautico de
formacion basica autorizado, con una intensidad no inferior a20 hjras.

Y

s



P

. habilitacion de clase a sy licencia, el aspirante debers;

3. Presentary aprobar el examen tetrico sobre el equipo ante Ia
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2.2.3.11. Transicién de Piloto Privado de Avién a Piloto Com*rcial de Avién

El piloto privado de avion Que aspire a obtener licencia de pilo!i: comercial de avion, debera cumplir con los
siguientes requisitos: '

a. Ser fitular de licencia de Piloto Privado avion (PPA) con habdlilacién a instrumentos (IFR). En caso de no
poseer la habilitacion IFR, debera recibir el entrenamiento de tierra y de vuelo correspondiente.

b. Efectuar repaso de curso de tierra, incluyendo los aspectos liaJtantes del entrenamiento de piloto comercial,
segun programa aprobado a un centro de instruccion aeronauti

- C. Completar en un centro de instruccion aeronautica de vuelo, las 110 horas de instruccion de vuelo

- correspondientes a la diferencia entre piloto privado y pilotolcomercral, hasta completar las 200 horas
- pertinentes a éste ultimo, incluyendo Ia proporcion correspondienlie acada una de sus fases (maniobras doble

comando, maniobras solo, instrumentos, etc.). |

d. Efectuar 20 horas de repaso en simulador o entrenador de vuelo por instrumentos.

e. Presentar chequeo de yuelo con instructor calificado ante Pilo Inspector de la UAEAC o ante Examinador
Designado. [

|
2.2.4.7.1. Para obtener |a correspondiente habilitacién a Ia licencia de Piloto Privado de Helicoptero el
solicitante debe cumplir con los siguientes requisitos: ‘

a. Piloto de helicopteros performance 3 o con P.BM.0 hasta )2 730 Kg. Para obtener |a correspondiente
1. Acreditar curso de tierra y vuelo en helicopteros de clage performance 3 (monomotores).

2. Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2.24.3.
3. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

~b. Piloto de helicdptero performance 2, 0 con PBM.O entre 2 730 Kg. y 5.700 Kg. Para obtener Ia
ré.

correspondiente habilitacion de clase asu licencia, el aspirante debera:
1. Comprobar un total de quinientas (500) horas de vuelo, de las|cuales, como minimo, doscientas cincuenta
(250) horas como piloto autbnomo en helicopteros.
2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ar::'?;ueia autorizada por la UAEAC.

EAC.

4. Efectuar 5 horas de observador en el equipo, o en su de 2 horas adicionales de entrenamiento de
vuelo.

5. Efectuar tres periodos de dos horas de entrenamiento, en la silla del piloto y presentar examen final con
instructor calificado ante Inspector de la UAEAC o ante Examinad r Designado.
c. Copiloto de helicopteros performance 2 0 con P.BMO entrs 2.730 Kg. y 5.700 Kg. Para obtener Ia
correspondiente habilitacion de clase a sy licencia, el aspirante debers:

1. Acreditar curso de tierra sobre el helicoptero a habilitar, ,
2. Presentar y aprobar examen teérico ante la UAEAC. i
3. Efectuar un minimo de cinco (5) horas de vuelo como observacfnr, 0 en su defecto, 2 horas adicionales de
entrenamiento de vuelo.
4. Efectuar dos (2) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, en Ia silla del copiloto y
presentar examen final con instructor calificado ante Inspector de | UAEAC o ante Examinador Designado.

2.2.4.11. Transicion de piloto privado de helicoptero a piloto cqmercial de helicéptero

El piloto privado de helicoptero que aspire a obtener licencia de piléoto comercial de helicoptero debera cumplir
con los siguientes requisitos:

a. Acreditar un minimo de 50 horas de vuelo como piloto auténonim en helicopteros, sin contar las horas de
escuela.

b. Completar en una escuela de vuelo autorizada Jo siguiente: i
1. Veinte (20) horas de entrenamiento de vuelo distribuidas asi:

2. Diez (10) horas de maniobras en doble comando.

i
2 |
|
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3. Diez (10) horas de maniobras como piloto solo. J;
C. Presentar chequeo de vuelo con piloto instructor del equipo
Examinador Designado.
d. En caso de no tener la experiencia requerida conforme al Iitqral (a) el aspirante debera efectuar las horas
de vuelo de diferencia entre piloto privado y comercial en una escuela autorizada y efectuar chequeo ante
Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado. :

2.2.5.4, Pericia i

El solicitante habra demostrado mediante examen de vuelo anté Inspector de la UAEAC o ante Examinador
Designado, su capacidad para ejecutar como piloto al mando de un avion, los procedimientos Y maniobras
descritas en la instruccion de vuelo, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia
de piloto comercial - avion, confiere a su titular y; |'

* a. Pilotear el avién dentro de sus limitaciones;

- b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad Y precision;
¢. Demostrar buen criterio y aptitud para el vuelo;

~ d. Aplicar los conqcimientos aeronduticos, y | N . )
e. Controlar el avion en todo momento, de tal manera que derpues!re total dominio en la ejecucion de los
procedimientos y maniobras requeridas '

alificado ante Inspector de la UAEAC o ante

|
|

[
I
|

|
2.2,5.7.1.1.1. Para aviones (tierra 0 agua) con limite de peso I'Jasta 5.700 Kg. (12,500 Ib.)

~ a. Pilotos monomotores:

|
1. Efectuar tres (3) horas de entrenamiento como minimo, :Jn avion vacio con instructor debidamente
calificado y cumplir con el Programa de entrenamiento aprobado fl Operador o al Centro de Instruccion segln
- 8ea el caso.
2. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

b. Pilotos y copilotos multimotores:

1. Efectuar seis (6) horas de entrenamiento como minimo, en avion vacio con instructor debidamente
calificado y cumplir con el Programa de entrenamiento aprobado al operador o al Centro de Instruccion segin
sea el caso. |

2. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

3. Adicionalmente, los pilotos de multimotores deberan tener registradas como minimo trescientas (300) horas
totales de vuelo.

2.2.5.7.2.4. Pericia.

c. Estas habilitaciones deben ser hechas de acuerdo al prograqua de entrenamiento aprobado al operador,
el cual debera contener como minimo o requeridoen 2.16.2.2. |
d. El aspirante a copiloto, debera presentar chequeo de vuelo iante inspector de la UAEAC o Examinador
Designado. |

2.2.5.7.2.4.1. Reservado

|
|
r
|
|
|
|
|
|
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- (40) horas o veinte (20) horas para pilotos con més de quinientas

- Lainstruccion de vuelo para aviacion agricola comprendera:
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2.2.5.7.3. Las habilitaciones especiales para pilotos comercial%.-s seran: aviacion agricola, publicidad aérea,

ambulancia aérea, labores aéreas de construccion, aerofotoqrafia. calibracion de radioayudas y demas

actividades calificadas como trabajo aéreo especial. |

a. Piloto de aviacién agricola ’

1. Aprobar curso de tierra sobre ¢l equipo y examen tedrico ante Lescue!a autorizada.

2. Acreditar la aprobacion de un curso sobre aplicacion de productos agricolas en labores de fumigacion

aérea, impartido por institucién competente. |’

3. Acreditar instruccion de vuelo con Instructor debidamente caItiado, con una duracion minima de cuarenta
horas como piloto auténomo.

- Efectuar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o Examinador Designado.

~ Lainstruccion de tierra para aplicacion de productos agricolas comprendera:

> Conocimientos de la aeronave Y equipos de fumigacion. L
» Conocimientos de pesticidas en sus diferentes formas (solu

que representan por su grado de toxicidad o inadecuado manejo. |
> Grupos a los que pertenecen los pesticidas (fosforados, cl%rados. sistematicos, carbonatos, otros) y su
nivel toxico.

> Conocimiento general de las plagas, su desarrollo y control. |

»  Cursos especificos de los pesticidas y conocimientos de erbicidas (pediculares y foliares) y el riesgo

iones, en suspension o emulsion) y peligros

* para otros cultivos por boquillas goteando, mala aplicacion o aplicacion con viento.

> Conocimiento de los fertilizantes peletizados, granulados, pul rizados, liquidos y fungicidas.

- = Formas de aplicacién con boquillas, microner o palanca de mergencia, su cubrimiento, y caracteristicas

de alto o bajo volumen.

- = Conocimientos sobre sintomas de intoxicacion y primeros au#ilios.

|
> Vuelo de adaptacin, trabajo de aire y pista.
> Observacion y analisis del lote sobre declives del terreno, ceros, arboles, cuerdas, obstaculos, viento,
posicion del sol, efc. antes entrar a la primera pasada.
» Velocidades de entrada, salida Yy pasada.

» Aproximacion normal a la pasada, posicion de los planos a la sTalida de la pasada, evitando derrapar ni virar
a baja altura.

> Forma correcta de saltar obstaculos pequerios y buen criterio péra bordear los mas altos.

> Forma de mantener altura constante en las pasadas.
> Apertura y corte de la salida. |
» Forma de evitar salir de |a pasada en velocidades cercanas a Iq perdida.
» Cerrar virajes en forma coordinada con nariz abajo. '

» Orientacién en el lote y toma de referencias visuales.
» Comprobacion de la bomba antes de cada despegue.
> Comprobacion del funcionamiento de la emergencia antes de Ia primera carga.
> Buen criterio en emergencias simuladas. |

> Trabaijo integral con media carga de agua.
> Despegues y pasadas sobre Ia pista con carga completa de agt{a.

|

b. Piloto de publicidad aérea !
1. Aprobar curso de tierra y examen tedrico ante escuela autorizada,
- Efectuar tres (3) periodos minimos de dos (2) horas de entrenamiento de vuelo con instructor calificado en
la modalidad. }
3. Presentar examen de vuelo ante piloto Inspector de la UAEAC o lante Examinador Designado.
4. Comprobar que tiene un total de 300 horas de vuelo, excluyendo las horas de piloto alumno.
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c. Pilotos de ambulancia aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia, calibracion de radioayudas y
demas actividades calificadas como trabajo aéreo especial. %stas labores requieren de un programa de
n

entrenamiento que sera aprobado por la UAEAC de acuerdo co |Ia actividad especifica solicitada.

2:2.5.7.5. Piloto de Relevo en Crucero |
|

2.2.5.7.5.1. El Piloto Comercial - Avién (PCA), debidamente licenciado y con la habilitacion correspondiente
que haya de actuar como Piloto de Relevo en Crucero en vuq'!os de largo alcance, debera cumplir con el
entrenamiento previsto en el Manual de entrenamiento aproba@o por la UAEAC a la empresa de transporte
aéreo, documento al que se adicionara, como minimo, las siguientes maniobras en Ia silla izquierda:

a. Pérdida de motor durante crucero; I

- b. Descenso de emergencia: '

- C. Actitudes inusuales de la aeronave: ‘

d. Fallas eléctricas, fallas de navegacion; y |

e. Aterrizajes en silla izquierda como piloto no volando. |

|

Este programa debera cumplirse en un simulador de vuelo con un minimo de dos (2) periodos de dos (2)
horas cada uno, seguidos de un chequeo ante Inspector de la U&AC 0 ante Examinador Designado.
|

2.2.5.8. Recobro de autonomia |
a. Un piloto comercial, que ejerza las funciones de piloto al mando Y que desee reanudar actividad de vuelo
- después de un receso de 90 dias, debera efectuar tres decolajes y tres aterrizajes ante un chequeador de
tripulantes, calificado en el equipo en que desea recobrar la autonomia.
b. Un piloto comercial, en el ejercicio de sus funciones no se hara cargo de los mandos de vuelo durante el
despegue y el aterrizaje a menos que, en los noventa dias pregedentes y en el mismo tipo de avion, haya
prestado sus servicios como piloto al mando 0 como copiloto a\ cargo de los mandos de vuelo, segun sea
aplicable, o haya demostrado de otro modo su competencia.
¢. Un piloto comercial, que desee reanudar actividad de vuelo espués de un receso mayor a 90 dias pero
- menor a 360 dias, debera efectuar un repaso de entrenamiento de tierra y un periodo de dos horas de avion o
~ simulador, ante un chequeador de tripulantes, calificado en el €quipo en que desea recobrar la autonomia.
d. Un piloto comercial, Que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso de 360 dias o mas,
debera cumplir con un repaso de escuela de tierra y dos periodos de dos horas de entrenamiento en avion o
simulador de conformidad con el programa de entrenamiento aprobado, con un instructor calificado en el
equipo en que desea recobrar autonomia y debera presentar un cnequeo de proeficiencia ante Inspector de Ia
UAEAC, Examinador Designado 6 Chequeador de tripulantes (Pilato).
Las anteriores atribuciones estaran condicionadas a las habilitacignes contenidas en la licencia respectiva ya
la vigencia del certificado médico correspondiente.

2.2.6.5. Idoneidad aeronautica - Helicopteros
El aspirante a obtener licencia de piloto comercial, ademas de comprobar que ha presentado y aprobado los
examenes periddicos de vuelo para cada fase o periodo de insfruccion, de acuerdo con las directivas del
Programa de Entrenamiento, debera aprobar un examen final practico, oral y de vuelo, sobre procedimientos
y maniobras ante Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designada asi:
a. Examen oral - operaciones. !
Reportes de inspeccién y libro de vuelo del helicoptero. !

Rendimiento, alcance y operacion del helicoptero, |
Capacidad de carga (intema y externa) incluyendo oombustiblér y aceite y sistemas de cargue.
Inspecciones generales del helicoptero. g
Uso del radio para comunicaciones. i
. Examen practico-técnico de pilotaje. |

Inspeccion pre-vuelo. f
Arranque, calentamiento y prueba del motor. !
Desplazamientos, o carreteo en helicopteros equipados para e%to.
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4. Despegues y aterrizaje normales y con vientos cruzados.
5. Ascensos, vuelo a nivel, vuelo estacionario, virajes normales, descensos.
- 6. Emergencias incluyendo autorrotaciones recobradas. |
7. Maniobras de precision incluyendo giros de 180° y 3609 grados en vuelo estacionario, virajes con
banqueo medio, virajes en “S” sobre lineas o puntos determinadgs.
~ 8. Patrones de vuelo con direccion constante.
9. Decolajes de maximo rendimiento y aterrizajes de profundidad.
10. Paradas rapidas
11. Deslizadas ‘
12. Virajes ascendentes y descendentes. :
13. Recuperacion desde posiciones anormales. !
Examen de vuelo de crucero. |
Plan de vuelo de crucero.
Vuelo de crucero ,
Emergencias de vuelo de crucero (desorientacion, calentamignto del motor, falla de la potencia etc.).
Analisis de los reportes de tiempo. |
Uso de las comunicaciones y radio- ayudas a la navegacion.|
Vuelo Instrumental y Radionavegacion (Pilotos habilitados IFR).
Durante la fase correspondiente a crucero, el examinado debe demostrar en vuelo simulado por instrumentos,
su habilidad para operar y controlar normalmente el helicoptero, (con la sola referencia a los instrumentos de
vuelo y por medio de la radionavegacion, asi: I
1. Decolajes y aproximaciones por instrumentos.

_ROoPRhwNpN 2o

2. Virajes normales de tiempo con un minimo de 180° grados a derecha y a izquierda,
3. Virajes ascendentes y descendentes.

4. Vuelo recto y nivelado.

5. Vuelo a diferentes velocidades.

6.

Practicas y procedimientos de radionavegacion por ADF, VOR e ILS.

+ 2.2.6.7.1. Requisitos para obtener una habilitacién a la licencia de [Piloto comercial de Helicoptero:
a. Piloto de helicopteros performance 3 o con P.B.M.0 hasta 2.730 Kg.

Para obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia, el aspirante debe cumplir con los
siguientes requisitos:

1. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y aprobar examen teérico
ante la UAEAC; |
2. Comprobar un minimo de 100 horas de vuelo como piloto alumno;
3. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2)|horas cada uno, con instructor calificado en
el equipo; y
4. Presentar chequeo de vuelo con instructor calificado, ante Irispector de la UAEAC o ante Examinador
Designado. |
b. Piloto de helicdpteros performance 2 6 con P.B.M.0. entre 2.730 y 5.700 Kg. .
El aspirante deber4 obtener la correspondiente habilitacion de| clase a su licencia cumpliendo con los
siguientes requisitos:
1. Acreditar por lo menos mil (1.000) horas totales de vuelo en heli Hpteros;
2. Realizar minimo diez (10) horas de vuelo como observador. §i no es posible efectuarlas, el tiempo de
entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas en simulador o en helicoptero;
3. Acreditar la aprobacién del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y aprobar examen teérico
ante la UAEAC;
4. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) poras cada uno, con instructor calificado en
el equipo. Para copilotos con experiencia de mas de dos mil quinientas (2.500) horas en helicopteros
bimotores, se debe efectuar un entrenamiento de dos (2) periodos de dos (2) horas cada uno; y

> 5. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.
¢. Copiloto de helicopteros performance 2 6 3 con P.B.M.O entre 2.730 y 5.700Kg.
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; > Conocimiento general de las plagas, su desarrollo y control.
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El aspirante debera obtener |a correspondiente habilitacion +e clase a su licencia cumpliendo con los
siguientes requisitos:

1. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante|escuela autorizada y aprobar examen tedrico
ante la UAEAC; }

2. Efectuar diez (10) horas de observador en el equipo en que va a habilitarse. Si no es posible efectuarlas, el
tiempo de entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas en simulador o en helicoptero;

3. Efectuar dos (2) periodos de dos (2) horas de entrenamiento en Ia silla del copiloto y chequeo con instructor
calificado en el equipo; y I

4. Efectuar chequeo final ante Inspector de la UAEAC o ante Exgtninador Designado.

d. Piloto de helicépteros performance 10 con un P.B.M.O. superior a 5.700 Kg.

Para pilotos en servicios aéreos comerciales regulares y no regulares (transporte de pasajeros, correo o
carga), el aspirante debera obtener |a correspondiente habilitacion de tipo a su licencia cumpliendo con los
siguientes requisitos: I

1. Acreditar como minimo 2.500 horas de vuelo como piloto de | elicopteros, de las cuales mil (1.000) horas
como piloto auténomo o sus equivalencias en helicopteros bFnotores y 500 horas como copiloto en el
helicoptero a habilitar:

~ 2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y aprobar examen teérico
- ante la UAEAC;

3. Efectuar diez (10) horas de observador en el equipo en que va a habilitarse. Si no es posible efectuarias, el
tiempo de entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas en simulador o en helicoptero; y

4. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 an:z Examinador Designado.

e. Copiloto de helicopteros performance 10 con un P.B.M.O. Superior a 5.700 Kg.

Para copilotos en servicios aéreos comerciales regulares y no egulares (transporte de pasajeros, correo o
carga), el aspirante debera obtener I3 comrespondiente hahilitacirn de tipo a su licencia cumpliendo con los
siguientes requisitos:

1. Acreditar los requisitos exigidos en el numeral 2.2.6.3.;

2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante éscuela autorizada y aprobar examen teérico
ante la UAEAC; '

: |
. 3. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, con instructor calificado en

el equipo; y
4. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

2.2,6.7.1.1. Habilitaciones especiales

Las habilitaciones especiales para pilotos comerciales seran: avidcion agricola, publicidad aérea, ambulancia
aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia, calibradion de radioayudas y demas actividades
calificadas como trabajo aéreo especial,
a) Piloto de Aviacion Agricola
1. Aprobar curso de tierra sobre el equipo y examen tedrico ante la UAEAC.

- Acreditar la aprobacion de un curso sobre aplicacion aeroagricola, impartido por institucion competente.
3. Acreditar instruccion de vuelo ante Instructor debidamente callgcado. con una duracion minima de veinte
(20) horas, o diez (10) horas para pilotos con més de quinientas (500) horas como piloto auténomo.

. Efectuar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.
9. Comprobar que tiene registrado un minimo de 300 horas totales de vuelo.
La instruccion de tierra para aplicacion de productos agricolas comprendera:
> Conocimientos de la aeronave y equipos de fumigacion.
> Conocimientos de pesticidas en sus diferentes formas (soluciones, en suspension o emulsion) y peligros
que representan por su grado de toxicidad o manejo inadecuado. |

> Grupos a los que pertenecen los pesticidas (fosforados, cfor$dos, sistematicos, carbonatos, ofros) y su

nivel toxico.
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> Cursos especificos de los pesticidas y conocimientos de herbicidas (radiculares y foliares) y el riesgo para
otros cultivos por el goteo de boquillas, mala aplicacion o aplicacion con viento,
»  Conocimiento de los fertilizantes peletizados, granulados, ptllverizados, liquidos y fungicidas.
> Formas de aplicacion con boquillas, microner o palanca de emergencia, su cubrimiento, y caracteristicas
de alto 0 bajo volumen. !
> Conocimientos sobre sintomas de intoxicacién Y primeros a%xilios.

La instruccion de vuelo para aviacion agricola comprendera:
> Vuelo de adaptacion, trabajo de aire y tierra. ‘
» Observacion y andlisis del lote sobre declives del terreno, cerros, arboles, cuerdas, obstaculos, viento,
posicion del sol, etc. antes entrar a la primera pasada. |L
» Velocidades de entrada, salida Y pasada.
+ » Con respecto a la pasada: Aproximacion normal y posicién Jel helicoptero a la salida, evitando derrapar o
virar a baja altura.
Forma correcta de saltar obstaculos pequeiios y buen criteriq para bordear los mas altos.
Forma de mantener altura constante en las pasadas.
Apertura y corte de Ia salida.
Forma de evitar salir de la pasada con bajas revoluciones
Cerrar virajes en forma coordinada.
Orientacion en el lote y toma de referencias visuales.
Comprobacién de la bomba antes de cada despegue.
Comprobacion del funcionamiento de |a emergencia antes de la primera carga.
Buen criterio en emergencias simuladas,

e

Trabajo integral con media carga de agua.
Despegues y pasadas sobre el lote con carga completa de a

b) Las demas habilitaciones especiales para trabajo aéreo se| someteran al programa de entrenamiento
~ aprobado por la UAEAC al operador de la aeronave respectiva,
Paragrafo: En ningun caso, se podra volar en forma combinada o simultanea Helicopteros y aviones.

VVYVVVVVYVVVVYYVY

2.2.6.7.2.2. Experiencia

El solicitante debera cumplir con los siguientes requisitos: '
a) Ser titular de la licencia de piloto privado 6 comercial de helicépLeros (PPH 6 PCH), de tipo, Perfomance 2 o
1

bj Completar cuarenta (40) horas de entrenamiento en vuelo por [nstrumentos en helicptero 6 en dispositivo

UAEAC. De éstas horas, un maximo de treinta (30) horas en simulador de vuelo podran anotarse como
tiempo de vuelo por instrumentos; Adicionalmente, dentro de estas 40 horas, 5 horas de vuelo noctumo VF R
en helicoptero o simulador clase C o D. Las horas en entrenador o/simulador se efectuaran bajo la supervisién
de un instructor calificado.

Si el aspirante ejercia los privilegios de una licencia de piloto comni’rcial de aviones, debera efectuar un repaso
de veinte (20) horas en un dispositivo de entrenamiento o en simulador de vuelo de helicopteros (diumo y
noctumno) con instructor calificado en el equipo. a

C) Presentar chequeo final con instructor calificado ante Insgector de la UAEAC 6 ante Examinador
Designado, tanto para pilotos como para copilotos.

2.2.6.7.2.4. El solicitante debers presentar examen teérico ante la UAFAC y practico ante Inspector de Ia
UAEAC o ante Examinador Designado. '

2.2.7.6. Chequeos de Ruta I

El solicitante debera cumplir con el programa de experiencia operational inicial y chequeos de ruta aprobados
en el programa de entrenamiento del operador, bajo la supervision de un instructor calificado. Luego de
cumplir el tiempo minimo estipulado en este programa, la empresa programara un Gltimo trayecto que debe

ser efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.
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2.2.7.7. Habilitaciones
Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronave
con el programa de entrenamiento aprobado al operador de conf
Ademas de lo anterior el interesado debera presentar exam
simulador segun el caso, ante Inspector de la UAEAC 6 ante Exa

2.2.7.7.3. El Piloto de Transporte de Linea Aérea (PTL) que
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- Para el efecto, el solicitante debera cumpiir
rmidad con el numeral 2.16.2.2.

n tedrico y chequeo de vuelo en avién o
inador Designado.

haya de actuar como Piloto de Relevo en

- Crucero, en vuelos de largo alcance, debera cumplir con el entrenamiento previsto en el numeral 2.2.7. de los
RAC y con el programa de entrenamiento aprobado por la WAEAC a la empresa de transporte aéreo,
documento al que se adicionara, como minimo, las siguientes maniobras en la silla derecha:

a. Pérdida de motor durante crucero;
b. Descenso de emergencia;

c. Actitudes inusuales de la aeronave: |
d. Fallas eléctricas, fallas de navegacién: y

. €. Aterrizajes en silla derecha como piloto no volando.
Este programa debera cumplirse en un simulador de vuelo con un minimo de dos (2) periodos de dos (2)
horas cada uno y un chequeo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

2.2.7.9. Recobro de autonomia.

a. Un Piloto de Transporte de Linea - Avién (PTL) que ejerzé las funciones de piloto al mando y desee
reanudar actividad de vuelo después de un receso de 3 meses, debera cumplir con tres decolajes y aterrizajes
ante un Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o Piloto Chequeador en el equipo en que desea
recobrar la autonomia.
b. Si el receso excede 3 meses y es menor de 6 meses, debera efectuar un repaso del curso de tierra y un
periodo de dos horas de avién o simulador, ante un Inspector de| la UAEAC, Examinador Designado o Piloto
Chequeador en el equipo en que desea recobrar la autonomia.
c. Siel receso es mayor a 6 meses y es menor de 12 meses, debera cumplir con un reentrenamiento, en el
. €quipo en que se desea recobrar la autonomia, consistente en:
1. Efectuar repaso de curso de tierra;

2. Dos periodos de dos horas diarias en avién o simulador ante an instructor calificado; y

3. Un chequeo de proeficiencia ante un Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o Piloto
Chequeador en el equipo en que desea recobrar Ia autonomia. |

d. Si el receso es mayor a 12 meses y menor 60 de meses, debera cumplir con un reentrenamiento en el
equipo en que se desea recobrar la autonomia, consistente en: |

1. Efectuar repaso de curso de tierra con una intensidad de 16 h{;ras COmo minimo;

2. 4 periodos de 2 horas diarias en avién o simulador y LOFT si es aplicable con un Instructor calificado; y
3. Un chequeo de proeficiencia ante un Inspector de la
Chequeador en el equipo en que desea recobrar Ia autonomia. |
e. Siel receso es mayor a 60 meses, debera cumplir con el entrenamiento inicial de vuelo y de tiera, en el
equipo en que se desea recobrar la autonomia y presentar un chequeo de proeficiencia ante Inspector de la
UAEAC 6 Examinador Designado en el equipo en que desea recobrar la autonomia.

I
2.2.8.6. Chequeos de Ruta |
El solicitante deber4 cumplir con el programa de experiencia iniciall operacional y chequeos de ruta aprobados
en el programa de entrenamiento del operador, bajo la supervision de un Piloto chequeador de rutas. Luego
de cumplir el tiempo minimo estipulado en este programa, la empresa programara los dos ultimos trayectos
que deberan ser efectuados ante un Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado. La experiencia inicial

AEAC, Examinador Designado o Piloto

operacional solo es necesaria cuando el entrenamiento se realice en simulador de categoria C o superior.
r'
= 2281 Habilitaciones |r QP
e

pL

X




L

. 2.3.2,6. Habilitaciones
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Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronave. Para el efecto, el solicitante debera cumplir
con el programa de entrenamiento aprobado al operador de conformidad con el numeral 2.16.2.6.y 2.16.2.8.
Ademas de lo anterior, el interesado debera presentar examen teérico y chequeo de vuelo en helicoptero o
simulador seguin el caso ante Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado.

2.2.8.9. Recobro de autonomia
a. Un piloto de transporte de linea-helicoptero (PTLH) que ejerza las funciones de piloto al mando y desee
reanudar actividad de vuelo después de un receso de 90 dias, debera cumplir con tres decolajes y tres
aterrizajes ante Inspector de la UAEAC, 6 ante Examinador Desibnado 0 ante Piloto Chequeador en el equipo
en que desea recobrar la autonomia. i

b. Si el receso excede 90 dias y hasta 180 dias, debera efectuar|un repaso del curso de tierra y un periodo de

~ dos horas de vuelo en helicoptero o simulador, que incluya por Ig menos tres (3) aterrizajes, ante un Inspector

de la UAEAC 6 ante Examinador Designado 6 ante Piloto Chequeador en el equipo en que desea recobrar |a
autonomia. |
c. Si el receso es mayor a 180 dias, debera cumplir con un reehtrenamiento. en el equipo en que se desea
recobrar la autonomia, consistente en: !
1. Efectuar repaso de curso de tierra. ;

2. Dos periodos de dos horas diarias en helicptero o simulador con un instructor calificado y un chequeo de

~ proeficiencia ante un Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador dﬂ)esignado 0 ante Piloto Chequeador.

2.3.2.3. Experiencia 3

El solicitante habré realizado como minimo 100 horas de vuelo de entrenamiento, desempenando las
funciones de ingeniero de vuelo avién, bajo la supervision de un instructor calificado. La instruccion recibida
por el ingeniero de vuelo avion en un simulador de vuelo, reconogido por la UAEAC, es aceptable como parte

: del tiempo total de 100 horas. El crédito por dicha experiencia se I)mitaré a un maximo de 50 horas.

Luego de cumplir el tiempo minimo estipulado en este programg, la empresa programara un Ultimo trayecto
que debe ser efectuado ante un inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronave. |Para el efecto, el solicitante debera cumplir
con el programa de entrenamiento aprobado al operador para tal fin, el cual debera contener como minimo los
requisitos exigidos en el numeral 2.17.2.1.
Ademas de lo anterior el interesado debera presentar examen tedrico y chequeo de vuelo en avion o
simulador seglin el caso ante el Inspector de Ingenieros de Vuelo de la UAEAC o Examinador Designado para
Ingenieros de vuelo,

2.3.3.6. Habilitaciones
Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de helicoptera. Para el efecto, el solicitante cumplira con
los siguientes requisitos, en el orden que aqui se sefiala:
a. Aprobar curso ante escuela autorizada y examen tedrico sobre gl equipo ante la UAEAC.

b. Efectuar un minimo de 20 horas de observador. Si no es posible efectuarlas en la aeronave, el tiempo de
entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas. |

c. Efectuar tres (3) periodos de dos horas diarias en Ia silla de Ingeniero de Vuelo con instructor calificado en
el equipo y presentar examen de vuelo ante un Inspector de la UAEAC, 6 ante Examinador Designado.

Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronave.
con el programa de entrenamiento aprobado al operador para tal fi
requisitos exigidos en el numeral 2.17.2.2.

Ademas de lo anterior el interesado debera presentar examen|tedrico y chequeo de vuelo en avion o
simulador segun el caso, ante el Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

ara el efecto, el solicitante debera cumplir

2.3.4.4, Habilitaciones
i: el cual debera contener como minimo los
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2.6.1.4. La licencia de instructor de vuelo, en todas sus modaludapes se mantendréa vigente mientras lo este la
licencia basica correspondiente; no obstante si su titular deja de|impartir instruccion por un periodo mayor de
ciento ochenta (180) dias, debera someterse a un chequeo anto; inspector de la UAEAC 0 ante Examinador
~ Designado.

2.6.1.6. En caso de presentarse carencia comprobada de instructores habilitados de tierra o de vuelo, en el
evento en que dichos instructores licenciados no cumplan con Ids requisitos de experiencia especificados en
- estos Reglamentos con el fin de obtener una habilitacion a la li ncia correspondiente, y sin detrimento de los
demas requisitos exigibles para tal efecto, las personas inferesadas deberan presentar una solicitud
- argumentando su caso ante la Secretaria de Seguridad Aérea, la cual evaluaré cada caso en particular.

2.6.2.1.1. Conocimientos I
El solicitante habra satisfecho los requisitos en materia de conocimientos para la expedicion de una licencia
de piloto comercial (PCA) especificados en este reglamento, s;gun corresponda, y habra demostrado asi
mismo, un nivel de conocimiento apropiado a las atribuciones que la habilitacion de instructor de vuelo
confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes: ‘

a. Técnica de instruccion tedrica y practica. ‘

~ b. Evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas Hpspecto a las cuales se imparte instruccion
tedrica o practica. |

" ¢. El proceso de aprendizaje. '

~ d. Elementos de la ensefianza efectiva. |

e. Notas y examenes, principios pedagogicos. %

f. Preparacion del programa de instruccion, desarrollo, implementacion y politicas.

~ 9. Preparacion de las clases o lecciones.

h. Métodos de instruccion en aula. ‘

i. Técnicas para instruccion en el ambiente de cabina. t

j. Como conducir los entrenamientos para los estudiantes c#n diferentes conocimientos y niveles de
experiencia y habilidad.

k. Conducir efectivamente la instruccion en prevuelo y post-vuelo.
. |. Familiarizacion en las posiciones como instructor en el simuladar de vuelo, en las ayudas de entrenamiento
y/o en el avion.
m. Familiarizacion con los aspectos de seguridad de los equipos, ayudas y/o simuladores usados en el
entrenamiento.
n. Procedimientos para la elaboracién de informes y presentacion de los alumnos ante la autoridad
aeronautica.

fi. Analisis y correccion de los errores de los alumnos. '

0. Actuacion y limitaciones humanas relativas a la instruccion de VEI: y

p. Peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en la aeronave.
Conforme a lo anterior, el aspirante habréa recibido un curso de capacitacion (tedrico-practico) de por lo menos
veinte (20) horas sobre metodologia de ensefianza. Al efecto, [los centros de entrenamiento aeronautico
podran organizar dichos cursos, sin necesidad de adicién especial, o los interesados tomarlos en otros
establecimientos acreditados. Este requisito no sera necesario cugndo el aspirante sea fitular de una licencia
de instructor de tierra y lo haya acreditado en relacién con la mism 3

|
2.6.2.1.2, Instruccion de Vuelo ‘
El solicitante, bajo la supervision de un instructor de vuelo habilitadf habré recibido la siguiente instruccion:
a. Formacion en las técnicas de instruccion de vuelo, que incluiran demostraciones, practica de los alumnos,
reconocimiento y correccion de los errores corrientes en que incurren los mismos;
b. Formacion en técnicas de instruccion para las maniobras y pr%dsmrentos de vuelo que sean objeto de la
instruccion en vuelo;
c. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de dos (2) horas cada uno en la silla disponible para el
instructor, con un instructor calificado en el equipo; y i

|

18 |




. a) Técnica de instruccion teorica y practica.

. ¢) El proceso de aprendizaje.
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d. Presentar pruebas tetricas y practicas y chequeo final del lvién en que aspira ser instructor, ante piloto
inspector de la UAEAC ¢ ante Examinador Designado. *‘

2.6.2.1.5. Habilitaciones i

La licencia de instructor de vuelo por clase, no requiere hz{bi]itaciones especificas. El instructor estara
autorizado para impartir instruccion solamente en los equipos habilitados en su licencia de piloto, en los cuales
tenga su chequeo vigente y experiencia minima de vuelo conforme a lo siguiente:

a) Para instruccion en monomotores ala fija con peso hasta 3.?00 Kg, cualquier equipo en el cual tenga
chequeo vigente y por lo menos quince (15) horas de vuelo auténomo en el mismo.

b) Para instruccion en multimotores ala fija con peso hasta 5.Td0 Kg, cualquier equipo con motores a piston
habilitado en su licencia de piloto para el cual su chequeo éste ngente y acredite por lo menos cincuenta (50)
horas de vuelo autonomo en el mismo, o cualquier equipo con turbinas (turbohélice) habilitado en su licencia
de piloto, para el cual su chequeo éste vigente y acredite por tdl menos 100 horas de vuelo autonomo en el
mismo; teniendo en cuenta que el instructor no imparta simulténgamente instruccion en aeronaves a piston y

* turbina. L

c) Presentar chequeo de vuelo ante inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

2.6.2.2.1. Conocimientos |

- El solicitante habra satisfecho los requisitos exigibles en materia|de conocimientos para la expedicion de una
~licencia de piloto comercial (PCA) especificados en estos Reglamentos, segin corresponda, y habra

demostrado un nivel de conocimiento apropiado a las atribucionFs que la habilitacién de instructor de vuelo
confiere a su fitular, en los siguientes temas:

b) Evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a las cuales se imparte instruccion
tedrica o practica.

d) Elementos de la ensefianza efectiva.

e) Notas y examenes, principios pedagégicos.
f) Preparacion del programa de instruccion, desarrollo, implementacion y politicas.
g) Preparacion de las clases o lecciones.

h) Métodos de instruccion en aula.

i) Técnicas para instruccion en el ambiente de cabina.
j) Uso especifico de las ayudas para entrenamiento y simuladores utilizados en el programa de entrenamiento
aprobado al operador.
k) Limitaciones de los equipos, ayudas y simuladores utilizados en el programa de entrenamiento aprobado al
operador.
I) Cémo conducir los entrenamientos para los estudiantes cén diferentes conocimientos y niveles de
experiencia y habilidad.
m) Evaluacion de los alumnos frente a los estandares exigidos enlel programa de entrenamiento aprobado al
operador.

n) Impartir efectivamente la instruccion en prevuelo y post-vuelo.
0) Ensefianza y facilitacion del CRM. |
p) Capacidad para analizar los diferentes eventos en los procedimientos frente a los estandares fijados en el
programa aprobado al operador.
q) Familiarizacion en las posiciones como instructor en el simulador de vuelo, en las ayudas de entrenamiento
ylo en el avion,
r) Familiarizacion con los aspectos de seguridad de los equipos, ayudas, simuladores y/o dispositivos de
entrenamiento de vuelo (FTDs), utilizados en el entrenamiento.

s) Procedimientos para la elaboracion de informes y presentlmién de los alumnos ante la autoridad
aeronautica o ante Examinador Designado.

t) Andlisis y correccion de los errores de los alumnos.

%— u) Actuacion y limitaciones humanas relativas a la instruccion de vublo, y

A
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v) Peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en la aeronave.

El IVA - PTL ademas de los requisitos anteriores debe demostrar un nivel de conocimiento apropiado para
instruccion en LOFT y ademas, cualquier ofra operacion esp ial aprobada en las especificaciones de
operacién correspondientes.

El instructor habra completado el programa de entrenamiento aptobado al operador para tal fin, el cual debera

contener, como minimo, lo enunciado en el numeral 2.16.2.9.2. i

- 26.2.25. Habilitaciones |

Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronawe.lI Para tal efecto, el solicitante debera cumplir

- con el programa de entrenamiento aprobado al operador para tal ffin; el cual debera contener como minimo los
- requisitos exigidos para dicho programa en el numeral 2.16.2.9.2!

Ademas de lo anterior el interesado debera presentar examen tedrico (oral) y chequeo de vuelo en avion o

simulador seglin el caso ante el inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

2.6.2.3.4. Instruccion de vuelo

- El solicitante, bajo la supervision de un instructor de vuelo hablhtaho habra recibido la siguiente instruccion:

a) Formacion en las técnicas de instruccion de vuelo, que incluiran demostraciones, practica de los alumnos,
reconocimiento y correccion de los errores corrientes en que ncurren los mismos;

b) Formacion en técnicas de instruccion para las maniobras y p! imientos de vuelo que sean objeto de la
instruccion en vuelo;

c) Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de dos (2) hoﬁs cada uno en la silla disponible para el
instructor, con un instructor calificado en el equipo; y

d) Presentar pruebas tetricas y practicas y chequeo final del helicoptero clase en que aspira ser instructor,
ante piloto inspector de la UAEAC ¢ ante Examinador Designado.

- 2.6.2.3.5. Habilitaciones |

La licencia de instructor de vuelo por clase, no requiere hab}!ilaciones especificas. El instructor estara
habilitado y podra impartir instruccion en los equipos habilitados en su licencia de piloto, en los cuales tenga

" su chequeo vigente y experiencia minima de vuelo conforme a lo giguiente:

a) Comprobara que tiene minimo 100 horas de vuelo como pilpto autbnomo en el helicoptero para el que
aspira ser instructor.

b) Presentara examen teorico y practico del helicoptero clase
inspector de la UAEAC ¢ ante Examinador Designado.

en que aspira a ser instructor ante piloto

2.6.2.4.1. Conocimientos
El solicitante habra satisfecho los requisitos que en materia de{ conocimientos para la expedicion de una
licencia de piloto comercial helicopteros tipo (PCH - TIPO), se especifiquen en estos Reglamentos, segln
corresponda. Asimismo, habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que la
habilitacion de instructor de vuelo confiere a su titular, como minimp en los siguientes temas:
a) Técnica de instruccion teorica y practica.
b) Evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a las cuales se imparte instruccion
tedrica o practica.
¢) El proceso de aprendizaje.
d) Elementos de la ensefianza efectiva.

e) Notas y examenes, principios pedagégicos.
f) Preparacion del programa de instruccion, desarrollo, mplementa?on y politicas.
g) Preparacion de las clases o lecciones.
h) Métodos de instruccion en aula. ‘|
i) Técnicas para instruccion en el ambiente de cabina.
j) Como conducir los entrenamientos para los estudiantes cop diferentes conocimientos y niveles de
experiencia y habilidad.
k) Impartir efectivamente la instruccién en prevuelo y post-vuelo.

|
|
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l) Familiarizacion en las posiciones como instructor en el simulador de vuelo o dispositivos de entrenamiento
de vuelo y/o en el helicoptero.
m) Familiarizacion con los aspectos de seguridad de los equipos, ayudas, simuladores ylo dispositivos de
entrenamiento de vuelo utilizados en el entrenamiento.
n) Procedimientos para la elaboracion de informes y presentacién de los alumnos ante la autoridad
aeronautica o su designado.

fi) Analisis y cormeccion de los errores de los alumnos.
0) Actuacion y limitaciones humanas relativas a la instruccion de Lvuelo; y

p) Peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento e} el helicoptero tipo.

El IVA - PCH - TIPO ademas de los requisitos anteriores, debe demostrar un nivel de conocimientos
apropiado en instruccion LOFT, y ademas cualquier otra operacion especial aprobada en las especificaciones
de operacion correspondientes. '

Elinstructor habra completado el programa de entrenamiento quﬁ ha sido aprobado al operador el cual tendra

. como minimo los requisitos enunciados en el numeral 2.16.2.9.1.

2.6.2.4.4. Instruccion de vuelo

. El solicitante, bajo la supervision de un instructor de vuelo calificato, habra recibido la siguiente instruccion:

a) Formacion en las técnicas de instruccion de vuelo, que incluiran demostraciones, practica de los alumnos,
reconocimiento y correccion de los errores corrientes en que incurren los mismos:

. b) Formacion en técnicas de instruccion para las maniobras y procedimientos de vuelo que sean objeto de la

instruccion en vuelo;

¢) Efectuar cuatro (4) periodos de entrenamiento de dos (2) horas cada uno en la silla disponible para el
instructor, con un instructor calificado en el equipo;

d) Presentar pruebas tedricas y practicas y chequeo final del elicoptero tipo en que aspira ser instructor,

- ante piloto inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado;

El instructor seguira exactamente el programa de entrenamiento probado al operador por la UAEAC.

Las habilitaciones a la licencia de instructor se haran por tipo &e helicoptero. Para tal efecto el solicitante
debera cumplir con el programa aprobado al operador para tal fin. |

~ Ademas de lo anterior el aspirante debera presentar pruebas esci’rtas ante la UAEAC y chequeo de vuelo en
S

el helicoptero tipo o simulador de vuelo de helicopteros ante i pector de la UAEAC 6 ante Examinador
Designado. ‘
2.6.4.1.5. Habilitaclones |
Las habilitaciones a esta licencia se haran por tipo de aeronave. Para tal efecto, el solicitante debera cumplir
con el programa de entrenamiento aprobado al operador para tal fin; el cual debera contener como minimo los
requisitos exigidos para dicho programa en el numeral 2.17.2 y siguientes.

Ademas de lo anterior, el interesado debera presentar examen tedrico ante la UAEAC y chequeo de vuelo en
avion o simulador, segun sea el caso, ante el inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

2.7.1.1. Los Inspectores de Seguridad Aérea (Operaciones y Aerogavegabilidad). y los inspectores de Calidad
ATS seran funcionarios, 0 personas particulares al servicio de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil, designados por ésta para ejercer tales funciones

2.7.1.2. Reservado

2.7.2.5. Atribuciones
Las atribuciones del Inspector de Tripulaciones y Operaciones Aéreas seran:

a. Inspeccionar regularmente las instalaciones y servicios en la estacion, rampas, bases; efectuar chequeos
de transicion, de proeficiencia, de rutas y de operaciones especidles a los pilotos e ingenieros de vuelo del
operador u operadores a los cuales haya sido asignado. Para tal efecto, el inspector debe estar calificado en
la aeronave con la habilitacion correspondiente y vigente en los equipos aplicables.

BV

21 |
|
|
|




-V

- 2.7.5.1. al 2.7.5.8 Reservados

00867
¥ - 22FEB 2010

b. Reservado |

c. Efectuar dichas inspecciones o supervisiones con arreglo a un cronograma previamente establecido y
ajustandose a los procedimientos de instrucciones contenidos en el manual Guia del Inspector de
Operaciones. |
d. Informar al operador por escrito de cualquier anomalia importante y continuar el seguimiento de la misma
hasta que esta anomalia haya sido superada.
e. Presentar informes por escrito de cada chequeo, inspeccion o investigacion del modo prescrito en el
manual guia del Inspector de operaciones, llenando y tramitando Jos formularios correspondientes.

f. Investigar las posibles infracciones a los Reglamentos Aeronduticos de Colombia y normas operacionales
sobre seguridad e informar llenando los formularios correspondientes y si es el caso informar por escrito a la
Secretaria de Seguridad Aérea para que esta inicie la respectiva investigacion e imponga la correspondiente
sancion si asi lo amerita.
g. Examinar constantemente la documentacion pertinente al establecimiento aeronautico, al cual haya sido
asignado para verificar si cumple con su politica empresarial,| instrucciones operacionales e informacion
destinada a su personal, verificar si tiene un sistema para entregar oportunamente los documentos que el
personal del operador necesite, para que pueda cumplir con las funciones para las cuales haya sido asignado.
h. Elaborar un cronograma de inspeccion y vigilancia continua a:i operador al cual haya sido asignado como
Inspector de operaciones, auxiliar o principal, llenando los formularios comespondientes, de acuerdo a lo

+ especificado en el manual guia de Inspector de operaciones de lajUAEAC.

i. Expedir las licencias provisionales y autorizaciones segun el caso a los operadores y tripulaciones de
acuerdo con lo especificado en el manual Guia del Inspector de Operaciones de la UAEAC.

2.7.5. Reservado

2.7.6. Reservado

|
i
|
|
|
{
|

2.7.6.1. Reservado
2.16.2.3. Chequeos finales, de transicion y proeficiencia de PTL.

Los procedimientos y maniobras contenidas en este numeral deben ser realizadas de una manera que
demuestre satisfactoriamente el conocimiento y habilidad con respecto a:

a) El avion, sus sistemas y componentes. |

b) Adecuado control de velocidad, configuracion, rumbo, altitud y actitud de acuerdo con los procedimientos y
limitaciones contenidas en el Manual de Vuelo del Avién (AFM), el Manual de Operaciones del titular del CDO,
listas de chequeo y demas material aprobado y adecuado para el tjpo de avién.
¢) El cumplimiento con los procedimientos de navegacion y reglas de vuelo aplicables.
d) Conocimiento de los RAC
|. PREVUELO '
a) INSPECCION DE LOS EQUIPOS (Oral o por escrito). Como paje del examen practico, la inspeccion de los
equipos debe ser cuidadosamente coordinada y relacionada con Ia parte de maniobras de vuelo, pero no sera
impartida durante la parte de maniobras de vuelo. La inspeccion del equipos debe cubrir:

i. Temas que requieran un conocimiento practico del avién, sus molores, sus sistemas, componentes, factores
operacionales y de rendimiento.
ii. Procedimientos normales, anormales y de emergencia y las limitaciones relativas a estos Y
iii. Las instrucciones pertinentes del manual de vuelo del avién (AFM).
El Inspector de la UAEAC o Examinador Designado puede aceptar, como equivalente al chequeo de los
equipos, un examen que sobre el chequeo de los equipos haya [Tresentado el piloto durante su escuela de
tierra dentro de los anteriores seis (6) meses calendario.
b). INSPECCION DE PREVUELO. El piloto debe:

i
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I. Realizar una inspeccion visual del exterior e interior del avién, localizando cada punto y explicando
brevemente el propésito para su respectiva inspeccion y
ii. Demostrar el uso de la(s) lista(s) de chequeo para antes de liniciacion de motores, chequeos apropiados
para el sistema de controles de vuelo, procedimientos de arranque, chequeos del equipo electronico y de
radio, y la apropiada seleccion de las frecuencias de radio facilidades de navegacion Yy comunicaciones antes
del vuelo.

+ Un sistema grafico aprobado por la UAEAC que presente de manera realista la ubicacion, detalle de cada uno

de los puntos requeridos para la inspeccion de prevuelo y que a Ia vez presente condiciones anormales de los
mismos, podra ser utilizado como parte del programa de entrenamiento de cada operador para sustituir la
inspeccion de prevuelo.

¢) RODAJE. Esta maniobra incluye el rodaje (En el caso de un chequeo de habilitacion para Copiloto, hasta el
nivel practicable desde la estacion del Copiloto), la navegacion hasta el muelle para el caso de hidroaviones,
en cumplimiento con las instrucciones impartidas por la Autoridtfid de Control de Trafico apropiada o por el

* Inspector de la UAEAC o Examinador Designado.
- d) CHEQUEO DE MOTORES. Como sea apropiado para el tipo dF avion.

Il. DESPEGUE
a) NORMAL: Un despegue normal que, para el propésito de esta maniobra empieza cuando el avion es

~ rodado y alineado en Ia posicién de despegue para la pista a ser utilizada.

b) POR INSTRUMENTOS: Un despegue en condiciones de instrumentos simuladas antes de alcanzar una
altitud de 100 pies sobre Ia elevacion del aeropuerto.

c) Si la maniobra es realizada en simulador, la visibilidad no debera ser superior a % de milla terrestre o el
valor minimo de visibilidad autorizado en lag Especificaciones de Operacién del fitular del CDO.

d) CON VIENTO CRUZADO: Un despegue con viento cruza o, si es practicable, bajo las condiciones
meteorologicas, de aeropuerto y de trafico existentes.

Los requerimientos de a, b y ¢ pueden ser combinados. Sin e bargo, en todos los casos el piloto debe

' mantener su rumbo dentro de una desviacion maxima de 5 grados con relacion al rumbo deseado, su

velocidad debe mantenerse dentro de una desviacion méaxima de © nudos de la velocidad deseada o el rango
de velocidad permitido.

. €) CON FALLA DE MOTOR: Un despegue con falla simulada del motor mas critico en:
1. En un punto después de V1 y antes de V2, que a juicio del instructor, es apropiado para el tipo de avion

bajo las condiciones prevalecientes del tipo de operacion.
2. En un punto tan cercano al V1 0 en el V1 como sea posible, cugndo V1 y V2, 0 V1 y Vr sean iguales.

3. A la velocidad apropiada para aviones de categoria distinta a aviones de Categoria Transporte.

Para el grupo de aviones con los motores montados en la parte posterior del fuselaje esta maniobra puede ser
realizada en un simulador no visual. Sin embargo, el piloto debe mantener su rumbo dentro de una desviacion
maxima de 5 grados con relacion al rumbo deseado, su velocidad |debe mantenerse dentro de una desviacion
maxima de 5 nudos de la velocidad deseada o el rango de velocidad permitido.

f) DESPEGUE DESCONTINUADO: Para efectos de entrena iento, este procedimiento sélo debe ser
realizado en simuladores de vuelo; en caso de no existir esta facilidad debera ser explicado tedricamente.

lll. PROCEDIMIENTOS POR INSTRUMENTOS '

a) SALIDAS Y LLEGADAS NORMALIZADAS: Durante cada una d? estas maniobras el examinado debe:

1. Seguir las autorizaciones reales o simuladas de ATC (Incluyendo radiales asignados)

2. Utilizar adecuadamente las facilidades de navegacion disponibleb.

3. Mantener Ia velocidad dentro de un maximo de diez (10) nudos de desviacion sobre o por debajo de Ia
velocidad deseada, el rumbo del avion dentro de un maximo dé diez (10) grados a cada lado del rumbo
deseado, su altitud dentro de un maximo de cien (100) pies o trein

normalizada, pero no las dos, puede ser obviada si el Inspector
requiere la ejecucion especifica de la maniobra o procedimiento
empleado del titular de un CDO y el piloto ha completado satisf
Aprobado de su aerolinea durante el itimo afo.

b) SOSTENIMIENTO: Este procedimiento incluye la incorporacion, permanencia y salida de circuitos de
sostenimiento, el cual puede ser realizado en conexion con el(lps) procedimiento(s) de Salida o Llegada
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- Normalizada. El piloto debera mantener la velocidad dentro de J.m maximo de diez (10) nudos de desviacion
sobre o por debajo de la velocidad deseada, el rumbo del avién dentro de un méximo de diez (10) grados a
cada lado del rumbo deseado, su altitud dentro de un maximo de cien (100) pies o treinta (30) metros por
encima o por debajo de Ia altitud deseada y volar de manera pregisa el curso o radial deseado.

¢) ILS'Y OTRAS APROXIMACIONES POR INSTRUMENTOS: D be realizarse lo siguiente:

1. Al menos una aproximacion ILS normal.

2. Al menos una aproximacién ILS ejecutada manualmente con una falla simulada de uno de los motores. La
simulacion de la falla debe ocurrir antes de iniciar el segmento final de aproximacion y debe continuar hasta el
punto de contacto con la pista o a través de todo el procedimientd de aproximacion frustrada.

En razén a que las marcas de desviacion tanto del localizador como de glide slope varian entre los distintos
equipos el maximo permitido de desviacion sera de % de la totalidad de la escala para ambos casos. En el
punto de decision la maxima desviacion de velocidad sera de cinco (5) nudos sobre o por debajo de la
- velocidad deseada. ‘
- 3. Al menos un procedimiento de aproximacion de no pregision
de aproximacion de no precision que el titular del CDO utilice reg
- Cada procedimiento de aproximacion por instrumentos debe ser
y limitaciones aprobados para la facilidad de aproximacion utilizada. La aproximacion por instrumentos
* empieza cuando el avion se encuentra sobre el Punto Inicial de Aproximacién para la aproximacion que va a
- ser utilizada y termina cuando el avién hace contacto con la syperficie de la pista o cuando el avién haya
terminado la transicion a la configuracion de sobrepaso. Las condiciones de instrumentos simuladas no son
requeridas por debajo de 100 pies sobre la elevacién de |a zona de contacto de la pista.

Antes de iniciar el segmento final de Ia aproximacion, el piloto debera mantener la velocidad dentro de un
maximo de diez (10) nudos de desviacion sobre o por debajo de la velocidad deseada, el rumbo del avion
dentro de un méaximo de cinco (5) grados a cada lado del rumbo eseado, su altitud dentro de un maximo de
. cien (100) pies o treinta (30) metros por encima o por debajo de [a altitud deseada y volar de manera precisa
el curso o radial deseado, tanto para las aproximaciones de precision como para la aproximaciones de no
precision.
. d) APROXIMACIONES CIRCULARES: Si el titular del CDO est4 autorizado por la UAEAC para efectuar
aproximaciones circulares con minimos meteorolbgicos inferiores a 1000 pies de techo y 5 kilometros de
visibilidad, al menos una aproximacion circular debe ser realizada bajo las siguientes condiciones:

1. Aquella porcién de la aproximacion hasta la minima altitud para|circular debe ser realizada bajo condiciones
simuladas de instrumentos.

2. La aproximacion debe ser realizada hasta la minima altitud para circular, seguida por un cambio de rumbo y
las maniobras requeridas (por referencia visual) para mantener una trayectoria de vuelo que permita un
aterrizaje normal, sobre una pista con un rumbo que difiera en er lo menos 90 grados con respecto al curso
final de aproximacién por instrumentos de la aproximacion circularl

3. La aproximacion circular debe ser realizada sin maniobras excesivas y sin sobrepasar los limites de
operacion normal del avién, El angulo de banqueo no deber4 excetler los 30 grados.

Una vez iniciado el segmento final de Ia aproximacion y hasta cincuenta (50) pies sobre la zona de contacto,
el piloto debera mantener su altitud no inferior a la minima autoriz4da en el procedimiento pero no mas de cien
(100) pies o treinta (30) metros por encima de ella, el rumbo dentfo de una desviacién maxima de 5 grados a
cada lado del rumbo deseado y la velocidad en un valor igual a la minima permitida en Ia respectiva técnica de
vuelo 0 AFM y hasta un maximo de cinco (5) nudos sobre la velocifad deseada.

Si condiciones locales, fuera del control del piloto, impiden Ia realizacion de la maniobra en la forma requerida,
ésta puede ser obviada por el instructor, siempre y cuando el Inspector de la UAEAC o el Examinador
Designado no requieran la ejecucion especifica de la maniobra o procedimiento en particular.

e) APROXIMACION FRUSTRADA: f

1. Cada piloto debe realizar al menos una aproximacion frustrada desde una aproximacion ILS,

2. Cada piloto al mando debe realizar al menos una aproximacion frustrada adicional.

Un procedimiento aprobado de aproximacion frustrada debe ser reglizado en su totalidad al menos una vez. A
discrecion del Inspector de la UAEAC o Examinador Designado, una falla simulada de un motor, puede ser
requerida durante cualquiera de los procedimientos de aproximacidn frustrada.
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- Las anteriores maniobras pueden ser realizadas de forma independiente, o mezcladas con las aproximaciones
frustradas requeridas en las secciones Ill y V de estos requerimientos para Chequeo de Habilitacién y/o
proeficiencia.
- Durante todos los procedimientos de aproximacion frustrada el piloto debera mantener su altitud dentro de una
desviacion maxima de cien (100) pies o treinta (30) metros de| la altitud deseada, el rumbo dentro de una
desviacion méaxima de 5 grados a cada lado del rumbo deseado y la velocidad dentro de un méaximo de
desviacion de cinco (5) nudos sobre o por debajo de Ia velocidad deseada.

IV. MANIOBRAS DE VUELO
a) VIRAJES ESCARPADOS: Al menos un viraje escarpado en cada direccion debe ser realizado. Estos seran
- realizados a las altitudes recomendadas en la técnica de vuelo del operador establecida en su programa de
~ entrenamiento aprobado por la UAEAC pero en ningln caso a una altitud inferior a tres mil (3.000) pies sobre
el terreno (AGL). Cada viraje escarpado debe involucrar un banqueo de 45 grados con un cambio de rumbo
de por lo menos 180 grados pero no mas de 360 grados. Dutante la realizacién de la maniobra el piloto
mantendra un banqueo de cuarenta y cinco (45) grados con una desviacion maxima de cinco (5) grados a
~ cada lado, su altitud dentro de una desviacion maxima de cie (100) pies sobre o por debajo de la altitud
deseada y una velocidad dentro de un limite de diez (10) nudos spbre o por debajo de la velocidad deseada.
b) APROXIMACIONES A PERDIDA DE SUSTENTACION: Estas maniobras seran realizadas a las altitudes
recomendadas en la técnica de vuelo del operador establecida en su programa de entrenamiento aprobado
por la UAEAC pero en ninglin caso a una altitud inferior a tres mil (3.000) pies sobre el terreno (AGL). Para el
proposito de esta maniobra, la aproximacion a la pérdida de sustentacion se alcanza cuando se presente una
. vibracion perceptible o cualquier otra caracteristica de a iniciacion de la pérdida. Excepto como se describe
aqui, deben realizarse al menos tres (3) aproximaciones a pérdida como sigue:

1. Una debe ser realizada en configuracion de despegue (excepto cuando el avion utilice solamente una
configuracion de cero (0) grados de flaps).

~ 2. Una en configuracién limpia.

3. Una en configuracion de aterrizaje.

- A discrecion del Inspector de la UAEAC o del Examinador Desi nado, una aproximacion a pérdida debe ser
realizada en una de las anteriores configuraciones durante un vi je con un angulo de banqueo entre 15 y 30
. grados. En este caso, el Inspector de la UAEAC o del Examinadar Designad puede obviar el requerimiento de
dos de las tres aproximaciones a pérdida del presente literal.

- Larecuperacion de las maniobras de aproximacion a pérdida de sustentacion, deben terminar en la respectiva
- velocidad de referencia, altitud y rumbo deseado, permitiendo solamente las desviaciones descritas en la
técnica de vuelo del operador y su programa de entrenamiento aprobado por la UAEAC para el respectivo tipo
de avion.
Si el titular del CDO esta autorizado para despachar el avion con un sistema de alerta de pérdida de
sustentacion inoperativo, el sistema no puede ser utilizado durante esta maniobra.

c) CARACTERISTICAS ESPECIALES DE VUELO: Recuperacion desde actitudes especificas que sean
caracteristica especial al particular tipo de avin.
d) FALLA DE MOTORES: En adicion a los requerimientos espedificos de maniobras con fallas simuladas de
motores, el Inspector de la UAEAC o Examinador Designado puede requerir una falla simulada de un motor
en cualquier momento del chequeo. En todos los casos de falla de motores el piloto debera ser capaz de
determinar la causa para la ocurrencia de la respectiva falla y si la re-iniciacion del motor en vuelo es una
opcion viable. Durante la ocurrencia de una falla de motor que np sea durante un despegue, o dentro de un
segmento final de aproximacion, el piloto debera mantener su altifud dentro de un limite maximo de cien (100)
pies o treinta (30) metros sobre o por debaijo de la altitud desead , mantener la velocidad dentro de un limite
maximo de diez (10) nudos sobre o por debajo de la velocidad deseada y un rumbo dentro de un limite
maximo de diez (10) grados a cada lado del rumbo deseado.

A pesar de las autorizaciones para combinar y obviar maniobras y para la utilizacién de un simulador, al
menos dos aterrizajes reales deben ser realizados (uno hasta Velocidad cero) relacionados con todos los
chequeos de pilotos al mando y entrenamientos iniciales de copilotos.

La UAEAC podra autorizar dentro del Programa de Entrenamiento de cada operador, que el presente
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V. ATERRIZAJES Y APROXIMACIONES PARA ATERRIZAJE
Los aterrizajes y aproximaciones para aterrizajes deben incluir
mas de un tipo pueden ser combinados cuando sea posible;

a) ATERRIZAJE NORMAL.

b) ATERRIZAJE EN SECUENCIA A UNA APROXIMACION ILS EN CONDICIONES DE INSTRUMENTOS
- excepto que cuando circunstancias fuera del control del piloto no hagan practicable el aterrizaje real, el
+ Inspector de la UAEAC o Examinador Designado puede aceptar una aproximacién hasta un punto que a su
 juicio un aterrizaje parado hubiera podido ser realizado. '

¢) ATERRIZAJE CON VIENTO CRUZADO: Si es practicable bajo las existentes condiciones meteorologicas,
de aeropuerto y trafico

- d) ATERRIZAJE CON UNA FALLA SIMULADA DE MOTOR com sigue:

1. En el caso de aviones de tres motores, maniobrar y aterrizar con un procedimiento aprobado que simule la
- pérdida de dos motores (el central ¥ uno exterior), o ?

2. En el caso de otros aviones multimotores, maniobrar y atemizar con una falla simulada del 50 por ciento de
los motores disponibles, con la falla simulada de motores en uno de los fados (planos) del avion.

A pesar de los requerimientos contenidos en d) 1) y 2) de este literal, en un Chequeo de habilitacion ylo
~ proeficiencia de un copiloto, la falla simulada de motores debe ser solamente la del motor mas critico.

. Para todos los aterrizajes el piloto debera demostrar y aplicar claramente el concepto de aproximacién estable
desde los quinientos (500) pies sobre el umbral de la pista hasta cincuenta (50) pies sobre el umbral de la
pista. Adicionalmente debera hacer contacto no antes de quinientos (500) pies o ciento cincuenta (150) metros
. Y no después de tres mil (3.000) pies o novecientos (900) metros de la cabecera de la pista.

e) Excepto como se indica en el literal f) de esta seccion, si elltitular del CDO esta aprobado para utilizar
minimos de aproximacion circular inferiores a 1000 pies y 5 Jkiibmetros, un aterrizaje bajo condiciones
simuladas de aproximacion circular. Sin embargo, cuando se efectie esta maniobra en el avion y
circunstancias fuera del control del piloto hagan impracticable ¢l aterrizaje, el Inspector de la UAEAC o el
Examinador Designado puede aceptar una aproximacion para aterrizaje hasta el punto en que a su juicio un
- aterrizaje parado habria podido ser realizado.
- ) Un ATERRIZAJE DESCONTINUADO, incluyendo un procedimiento de aproximacion frustrada, que sea
iniciado aproximadamente a 50 pies sobre el umbral de Ia pista.
Esta maniobra puede ser combinada con procedimientos de aproximacion por instrumentos, circulares o
procedimientos de aproximacion frustrada, sin que las condicioneg simuladas de instrumentos sean inferiores
a 100 pies sobre la pista.
Durante la realizacion de la maniobra el piloto debera dernoit}:r suficiente conocimiento, organizacién y

s tipos citados a continuacion, sin embargo,

o T |

habilidad para aplicar los niveles apropiados de potencia, establecer las actitudes Yy cambios de configuracion

necesaria, en la secuencia y altitud optima para obtener el rendimiento deseado del avion,

g) APROXIMACION CATEGORIAS Il Y ll. Cuando el programa de entrenamiento del operador (en simulador

tipo C 6 D), contemple estas categorias, estas deberan ser incluiogs en el entrenamiento y en el formato para

el mismo.

VI. PROCEDIMIENTOS NORMALES Y ANORMALES

Cada examinado debe demostrar la correcta utilizacion de los sistemas y mecanismos a continuacion listados,

como sea practicable y necesario para que el Inspector de la UAEAC o Examinador Designado, encuentre
-Que el examinado posee un nivel razonable de conocimientos cerca de la utilizacion de los sistemas y

mecanismos pertinentes al tipo de avion:

a. Sistemas de anti y deshelamiento.

b. Sistema de Piloto Automatico.

¢. Sistema de Aproximacion Automatica y otras ayudas de aproxinLacién.

d. Alarmas de pérdida de sustentacion, mecanismos de prevencion de pérdida de sustentacion y mecanismos

de aumento de estabilidad.

e. Radar de abordo.

f. Cualquier otro sistema, mecanismo o ayudas disponibles. Lo &7 P\J
' S.
¢

g. Malfuncionamiento y Fallas de los Sistemas Hidraulicos y Eléctri
h. Malfuncionamiento y Fallas de los Sistemas del Tren de Aterrizaje y Flaps.
i. Falla de los equipos de navegacién o comunicaciones.
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. VIIl. PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

22 FER 2010

. Cada examinado debe demostrar la correcta utilizacion de los procedimientos de emergencia a continuacién

listados, como sea necesario para que el Inspector de la UAEAQ

0 Examinador designado, encuentre que el

examinado posee un nivel adecuado de conocimientos de, y la habilidad para realizar tales procedimientos:

a. Fuego en (grupo) motor.

b. Descompresién rapida.

¢. Descenso de Emergencia.

d. Fuego a bordo.

e. Control de humo.

. f. Manejo de oxigeno y comunicaciones.
g. Cualquier otro procedimiento de emergencia descrito en el Man

~ 2.16.2.4. Entrenamiento para pilotos helicopteros con peso d
PERFORMANCE Il - PCH-CLASE.

ual de Vuelo de Avion respectivo (AFM)

e decolaje hasta 4500 Lbs. (2.046 Kilos) -

Todo piloto de helicoptero - performance Il debe haber apro
cumpliendo con [as directivas de instruccion de acuerdo con lo es

cumplir con los requisitos enunciados en los numerales desde 2.2

ado el curso de entrenamiento respectivo,
cificado en los RAC.

hasta 2.2.4.10.

~a. Los programas de entrenamiento para pilotos privados de :Falicéptem - performance Ill (PPH), deben

b. Los programas de entrenamiento para

piloto comercial de helicoptero - performance Il (PCH), deben

+ cumplir con los requisitos enunciados en los numerales desde 2.2.6 hasta 2.2.6.5.

12,1625 Entrenamiento para pilotos de helicopteros con peso|de decolaje entre 4,500 Lbs (2.046 kilos)

y 12.500 Lbs (5.670 Kilos) - PERFORMANCE Il - PCH-CLASE.

Los programas de entrenamiento para pilotos de helicoptero performance II, deben cumplir con los requisitos
enunciados en el numeral 2.2.6.1. literal (a) y ademas con lo siguignte:

.a) Instruccién de vuelo, efectuar tres (3) periodos de dos (2)

horas cada uno y un chequeo final con

instructor calificado (éste debe ser diferente al que impartié la instruccion) ante inspector de la UAEAC 6 ante

Examinador Designado.
El entrenamiento debera incluir lo siguiente:

- Inspeccién de acuerdo con la lista de chequeo del fabricante.
- Entrenamiento de pista. _
- Sistemas de comunicaciones. f
- Decolajes de maximo rendimiento y aterrizaje de profundidad.
- Fallas técnicas y operacionales.

- Atemizaje en campos extrafios.

- Conocimiento de los instrumentos de navegacion.
- Carga externa, sus cuidados.

- Chequeo por parte de instructor calificado.

2.16.2.6. Entrenamiento para pilotos de helicoptero con peso
(5.670kilos)-PERFORMANCE | (PTH-TIPO).
Los programas de entrenamiento para pilotos de helicoptero - perfa
requisitos:

a. Experiencia

de decolaje por encima de 12.500 Lbs.

rmance |, deben cumplir con los siguientes

1. El Piloto debera acreditar como minimo dos mil quinientas

2. 40 horas vuelo por instrumentos en helicopteros, incluyendo la

(2500) horas de vuelo como piloto de

horas de entrenamiento en simulador de

helicopteros, de las cuales 500 horas como piloto auténomo 6 sus (;quivalencias en helicopteros bimotores.

helicéptero.
3. Para efectuar operaciones noctumas el aspirante debera poseer
b. Instruccién de vuelo
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Dos (2) periodos de dos (2) horas en la silla de comandante que incluyan lo sigL?e
— Aplicacion del CRM en las operaciones. :
— Aplicacion de los procedimientos operacionales del fabricante. |
~ Procedimientos de navegacion y comunicaciones.

2 FEB 2010

2.16.2.7.Entrenamiento para copilotos de helicoptero con peso de decolaje entre 4.500 (2.046 Kilos) y

. 12.500 Lbs (5.670 Kilos) - PERFORMANCE II (PCH-CLASE).

Los programas de entrenamiento para copilotos de helicoptero performance I, deben cumplir con los

_ requisitos enunciados en el numeral 2.2.6.1. literal (b) y ademas cpn lo siguiente:

- a) Instruccion de vuelo, efectuar dos (2) periodos de dos (2)| horas cada uno y uno de una (1) hora y
chequeo final con instructor calificado (éste debe ser diferente al aue imparti6 la instruccion) ante inspector de

la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

. El entrenamiento debera incluir lo siguiente:

- —  Procedimientos para despacho.
— Briefing a Ia tripulacion.
. — Control peso y balance e inspeccion de la carga. ‘
—  Procedimientos operacionales.
- Procedimientos operacionales relacionados con entrenamienlfa avanzado.
- Procedimientos de navegacion y comunicaciones.
- Procedimientos avanzados en instruccion.
- Carga externa y control de la misma.
—  Chequeo por parte de instructor calificado.

' 2.16.2.8 Entrenamiento para copilotos de helicoptero con peso de decolaje por encima de las 12.500
Lbs (5.670 Kilos)-PERFORMANCE I (PTH-TIPO).
. Los programas de entrenamiento para copilotos de helicoptero pefformance, deben cumplir con los requisitos
“establecidos en el numeral 2.2.6.7.1 literal (e), de acuerdo con lo siguiente:
a. Experiencia:
*Comprobar al menos 100 horas totales vuelo (incluyendo las de escuela) y cumplir con el numeral 2.2.6.1.
literal (b).
b. Instruccion de vuelo:
Efectuar dos (2) periodos de dos (2) horas cada uno y uno de una (1) hora y chequeo final con instructor
calificado (éste debe ser diferente al que impartio la instruccion) ante inspector de la UAEAC ¢ ante
Examinador Designado.
El entrenamiento debera incluir lo siguiente:
- Procedimientos para despacho. 1
- Briefing a la tripulacién.
- Control peso y balance e inspeccion de la carga.
- Procedimientos operacionales.
- Procedimientos operacionales relacionados con entrenamiento avanzado.
- Procedimientos de navegacion y comunicaciones.
- Procedimientos avanzados en instruccion.
- Carga externa y control de la misma.
- Chequeo por parte de instructor calificado.

2.16.2.9.1. Instructores de vuelo: entrenamiento para efectuar dhequeos y chequeo de proeficiencia.

Los programas de entrenamiento para instructores de vuelo, piIotoLcomercial avion por clase (IVA-PCA-PCH-
CLASE), deben contener instruccion al aspirante para cumplir con los requisitos exigidos en los numerales
2621, 26.21.1 y 26.2.1.2 de esta parte.

2.16.2.9.1.2. Directivas de entrenamiento de vuelo.
28
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La instruccion de vuelo para habilitacion de clase a la licencia
bimotores en tierra y agua con peso hasta 5.670 Kg. constara de:
a. Manejo del libro de mantenimiento, reportes, diferidos, uso del
b. Rodaje, uso de frenos, manejo de lista de chequeo;

¢. Practicas de vuelo recto y nivelado:

d. Virajes medios y escarpados;

e. Perdidas en configuracion limpia, despegue y aterrizaje;

22 FEB 2000

PCA (Pilotos y Copilotos) monomotores y

MEL

f. Entrenamiento o practica de interceptacion de radiales entrando y saliendo;
g. Entradas al patron y sostenimiento (falla de motor en bimoioresi simulada);

h. Aproximaciones ADF, VOR y ILS (falla de motor en bimotores,

imulada);

I. Aterrizajes normales y con viento cruzado, con flaps, sin flaps, cortos cuando aplique;
j. Circuito de trafico normal, con falla de motor simulada, para moriomotores y bimotores;

k. Sobrepaso, con falla simulada de motor en bimotores;
|. Aterrizaje parado con uso del reverso y frenos;

- m. Demostracion de control direccional en la pista y en el carreteo y del cumplimiento con las instrucciones

- impartidas por la torre de control.

a) Los programas de entrenamiento para instructores de vu

0 (IVA) aprobados por la UAEAC a los

2.16.2.9.2. Programas de entrenamiento para instructores de %uelo (IVA)

operadores, deben contener todo lo especificado en el numeral 2,
periodos de entrenamiento, durante los cuales se hara énfasis

.2.2.1, incluyendo, como minimo, cuatro (4)
en el manejo correcto del simulador y/o el
desemperio del instructor en la silla derecha y uno de chequeo final. Adicionalmente, el aspirante a Instructor,

debera conocer todo lo relativo al programa de entrenamiento aprabado al operador.

12.16.2.9.3. Reservado

.217.2.1.4, Instruccion de vuelo
Para poder obtener la licencia o habilitacién de ingeniero de vuelo,
operador incluira lo siguiente:

:a) Elalumno debera efectuar un minimo de veinte (20) horas de pbservador. Si no es posible efectuarias en

la aeronave, el tiempo de entrenamiento se aumentara en un peri
b) Efectuar dieciséis (16) horas de simulador, en la silla de ingeni
un instructor calificado. Si se tratara de helicopteros, estas horas
c) Presentar un chequeo de vuelo en el simulador del tipo de
inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

Articulo Tercero: Adoptase a siguiente enmienda adicionando ¢l capitulo VIl a la Parte Segunda de los

Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC, del siguiente tenor!
“ CAPITULO VI

el programa de entrenamiento aprobado al

0 de dos (2) horas.

ero de vuelo, recibiendo entrenamiento de

ran hacerse en la aeronave.

eronave al cual se va a habilitar, ante un

EXAMINADORES DESIGNADOS

2.8. EXAMINADORES DESIGNADOS POR LA AUTORIDAD AER(

2.8.1. Alcance

Este capitulo especifica los requisitos para designar a personas
examenes, chequeos y pruebas necesarias para la expedicio
colombiano en representacion de la UAEAC. Igualmente, este capi
de tales designados, asi como las normas para su ejercicio.

DNAUTICA COLOMBIANA

naturales con el fin de que efectien los
n de licencias al personal aeronautico
ulo establece las limitaciones y privilegios

De conformidad con la autorizacion otorgada, el Examinador Designado actuara como designado de la

UAEAC y en consecuencia, respondera de acuerdo con la Co

nstitucion y la Ley como particular que
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. desempefia funciones publicas. En desarrolio de lo anterior, el |Examinador Designado debera dar cuenta
. razonada a la UAEAC de las actividades realizadas, para lo cual gontaré con el apoyo de la misma.

2.8.2. Reservado
2.8.3. Certificacion de Examinadores Designados

2.8.3.1. Seleccion ‘
a) Reservado
b). La Direccion de Estandares de Vuelo y la Jefatura del Grupo de Operaciones podra autorizar un
Examinador Designado para Pilotos 6 Ingenieros de Vuelo cuando lo considere necesario, ante la falta de

~ disponibilidad yfo carencia comprobada de Inspectores de la UAEAC.

. 2.8.5. Certificaciones

‘especificando:
~-Nombre del designado

Para tal efecto el candidato debera haberse desempefiado como:
1. Piloto o Ingeniero chequeador para un operador; 6
2) Inspector de Seguridad Aérea de la UAEAC.

En todo caso, el Examinador Designado debera estar al dia en| los chequeos requeridos para mantener la
vigencia de la licencia basica.

 ¢) Igualmente, el candidato debera haber aprobado satisfactoriamente el programa de entrenamiento que para

tal efecto haya disefiado la UAEAC;
d) Sin detimento de lo especificado en este numeral, la UAEAC podré designar a personal extranjero,
debidamente calificado y autorizado por la Autoridad Aeronautica respectiva como Examinador Designado, en

- aquellos casos excepcionales que asi lo ameriten. Dichos Examinadores deberan tener el nivel necesario en
. el idioma espariol ¢ inglés, que le permita comunicacion efectiva con el tripulante.

2.8.4. Reservado

a) Reservado

'b) A cada Examinador Designado, se le expedira el documento| de identificacion apropiado junto con una

certificacion o “Carta de Designacion™ por parte de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC,

-Tipo de designacion
-Propoésitos de la designacion; y
-Fecha de vencimiento

2.8.6 Reservado

2.8.7. Vigencia de la designacion
a) A menos que la designacion sea revocada de conformidad con el literal (b) de esta seccion, la designacion
como Examinador Designado tendra vigencia hasta la fecha [indicada en la certificacion ¢ Carta de
Designacion.

b) Para mantener vigente su calificacion, el Examinador Designado debera, ante Inspector de la UAEAC:

1) Si es empleado del operador y su autorizacion tiene una vigencia menor a dos afios, ser observado una
vez, durante el periodo de su autorizacion, mientras efectia un chequeo inicial o de proeficiencia.

2) Si es empleado del operador o es una persona natural y su autorizacién tiene una vigencia de dos afios:

i. Ser observado cada afio en un entrenamiento o chequeo que él mismo esté evaluando.

ii. Ser evaluado una vez cada dos (2) afios en un entrenamiento o chequeo que él mismo esté evaluando sin
detrimento de los chequeos y entrenamientos requeridos para mantener la vigencia de su habilitacion. Este
chequeo bianual podra considerarse también como la observacién anual.

¢) La designacion expedida de conformidad con este Capitulo puede ser revocada, segun sea aplicable:

1) A solicitud escrita del titular de la designacion;
2) A solicitud del empleador;
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3) Cuando el designado deja de prestar sus servicio
4) Cuando la Secretaria de Seguridad Aérea determina
apropiadamente los deberes y responsabilidades conforme a la d
- 5) Cuando la asistencia del designado ya no es requerida por la
6) Por cualquier otra razén que la Secretaria de Seguridad Aé

2.8.8. Reportes
Cada Examinador Designado deber4 presentar sus reportes d
_ Seguridad Aérea. :

2.8.9. Atribuciones del Examinador Designado

P

Triae
g
¥

2?2 FEB 200

s al empleadpr que lo propuso para la designacion;
que el designado no ha desempefiado

ignacion;
retaria de Seguridad Aérea; o
considere apropiada.

la manera prescrita por la Secretaria de

Los Examinadores Designados de Pilotos 6 Ingenieros de Vuelo pueden:

a) Tal como esta autorizado en su designacion y bajo la supe
 efectuar los chequeos de vuelo necesarios para la expedicion

Ingeniero de vuelo de conformidad con este capitulo.

b) A discrecion de la Secretaria de Seguridad Aérea, expedir lice
- cumplido satisfactoriamente con todos los requisitos exigibles y ap;
~ Articulo Cuarto: Adéptase la siguiente enmienda modificando |l
. de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC.

4.16.1.4.1. Entrenamiento inicial

a) Es el requerido a miembros de tripulacion y despachadores
debera cumplir segin el caso con lo especificado en los nume
225.7.24.,227.1.,2272,2273.,2274. 22741,2275.,
yss.,217.2.2.yss,2.17.24.yss, y2.18.28.
b) El minimo que debe contener un programa para PTL debe ser d
'de entrenamiento, uno de chequeo final y uno de LOFT,
¢) EI POI, en conjunto con la Direccién de Estandares de Vueloy |
‘aceptar variaciones a este programa de acuerdo con las recomend
d) En caso de que el piloto o el copiloto falle en una o mas manio
Designado que esté conduciendo el chequeo, podra repetirlas dent

e) En caso de que el piloto o el copiloto falle el chequeo, a juicio del |
podra iniciar sus actividades de vuelo hasta que presente un nuevo ch

poder presentar el nuevo chequeo, tendra
de entrenamiento aprobado al operador.

que cumplir con lo pre

4.16.1.4.3.5. Para ingenieros de vuelo
Un entrenamiento de vuelo como est3 previsto en el numeral 2.17.1
a) El numero especificado de horas en vuelo no es requerido.

b) El chequeo de vuelo, aparte de la inspeccion de prevuelo, g
aeronave o equipo de entrenamiento. La inspeccion de prevuelo
usando exposiciones graficas aprobadas que demuestren en
inspeccionar en una inspeccion de prevuelo y en las que se puedan
¢) En caso de que el ingeniero falle uno o mas procedimientos, a ju
chequeo, podra repetirlos dentro del mismo periodo.
d) En caso de que el ingeniero falle el chequeo a juicio del in
Designado, no podra reiniciar sus actividades de vuelo hasta no co

4.16.1.4.4. Chequeo de proeficiencia

fo

m

ision de la Secretaria de Seguridad Aérea,
de una licencia o habilitacion de Piloto ¢

ncias provisionales al solicitante que haya

robado el chequeo correspondiente.

os siguientes numerales a la Parte Cuarta

para obtener una licencia ¢ habilitacion y
rales 225721, 225722, 225723,

e ocho (8) periodos en dos (2) horas diarias

Jefatura del Grupo de Operaciones, podra
iones del fabricante,

, @ juicio del Inspector 6 del Examinador
del mismo periodo.

nspector o Examinador Designado, no

equeo con resultado satisfactorio. Para

to para esta circunstancia en el programa

.1., excepto en lo siguiente:

Juede ser efectuado en un simulador de
puede ser efectuada en una aeronave, o
rma fisica, la localizacion y detalles a
detallar condiciones anormales.

cio del inspector que esté conduciendo el

spector de la UAEAC o del Examinador
Ipletar un nuevo chequeo satisfactorio.
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Este chequeo debe realizarse una vez al afio y el mismo debe incluir las maniobras requeridas en el numeral
- 2.16.2.3. con las tolerancias alli establecidas. Algunas maniobras podran ser obviadas a juicio del Inspector
- de la UAEAC o del Examinador Designado de acuerdo con el programa de entrenamiento aprobado.

- En el caso de que el examinado falle una 0 més maniobras, a juicio del inspector de la UAEAC o del
- Examinador Designado que esté conduciendo el chequeo, podra repetirlas dentro del mismo periodo.

En el caso de que el examinado falle el chequeo, a juicio del inspector UAEAC o del Examinador Designado,
no podra reiniciar sus actividades de vuelo hasta completar un nuevo chequeo satisfactorio.

4.16.1.9.1. Todos los Pilotos o Ingenieros de vuelo chequeadares e instructores, que formen parte de un
programa de entrenamiento deben ser entrenados bajo los requerimientos de la Parte Cuarta de los RAC.

4.16.1.17. EXPERIENCIA OPERACIONAL
. 4.16.1.17.1. La experiencia operacional inicial no podra ser ahquirida mientras el tripulante no posea la
respectiva habilitacion.

- a. Para entrenamiento inicial de PTL o PCA, cincuenta (50) horas de chequeos de ruta de las cuales, las
cinco (5) primeras horas, con un minimo de tres (3) decolajes y tres (3) aterrizajes, deben ser con instructor;
el resto podran efectuarse con Piloto chequeador de rutas. El dltimo trayecto con no menos de dos (2)
decolajes y dos (2) aterrizajes debera ser efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado.
b. Para transicion no inicial de PTL o PCA treinta (30) horas de las cuales, las cinco (5) primeras horas, con
un minimo de tres (3) decolajes y tres (3) aterrizajes, deben ser don instructor: el resto podran efectuarse con
- Piloto chequeador de rutas. El Gltimo trayecto con no menos de {dos (2) decolajes y dos (2) aterrizajes debe
ser efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado. En el caso de un piloto al mando en
transicion el piloto chequeador, desempefiandose como piloto al mando puede ocupar |a silla del observador,
si el piloto en transicion ha efectuado por lo menos tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes en el tipo de
aeronave utilizada y ha demostrado satisfactoriamente al piloto ¢hequeador que esta calificado para ejercer
~ los deberes del piloto al mando para este tipo de aeronave.
¢) También podra acreditarse como experiencia operacional, el tiempo de vuelo transcurrido durante:
1) Los vuelos efectuados en el proceso de certificacion de un operador; 0
2) Los vuelos relacionados con la entrega de aeronaves.

4.16.1.17.2. Los pilotos podran adquirir su experiencia operacion{l:e la siguiente manera:

4.16.1.17.3. Un ingeniero de vuelo debe ejercer sus deberes de ingeniero de vuelo por lo menos durante 100
horas bajo la supervision de un Ingeniero de vuelo calificado|® Inspector de la UAEAC o Examinador
Designado 6 Ingeniero Chequeador.

4.16.1.24. REQUISITOS PARA EL PILOTO o INGENIERO CHEQUEADOR (AERONAVE Y SIMULADOR)
EN OPERACIONES DE SERVICIOS AEREOS COMERCIALES DE TRANSPORTE PUBLICO NACIONAL
E INTERNACIONAL, REGULAR Y NO REGULAR.
a) Para los fines de este numeral y de la seccion 4.16.1.26. se detdrmina que:
1) El Piloto o Ingeniero Chequeador (aeronave) es una pers&na calificada y certificada para efectuar
chequeos de vuelo o instruccion en aeronave 6 en un simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de
vuelo para un tipo particular de aeronave, segun sea aplicable.
2) El Piloto o Ingeniero Chequeador (simulador) es una persona rue esta calificada para efectuar chequeos
o instruccion, solamente en un simulador de vuelo o en un dispositjvo de entrenamiento de vuelo, para un tipo
particular de aeronave. .
3) ElPiloto o Ingeniero Chequeador (aeronave) y el Piloto o Ingehiero Chequeador (simulador) son aquellos
que desemperian las funciones descritas en 4.16.1.1. y 4.16.1.5.1 [iteral (d).




~ Ingeniero de vuelo, segiin sea aplicable, en operaciones de conf

- Chequeador.
- ¢) El titular de un CDO no podra utilizar a una persona, ni

* de este numeral, 6:
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b) El titular de un CDO no podra emplear a una persona, ni ninguna persona podra actuar como Piloto o
Ingeniero Chequeador (aeronave) en un programa de entrenamiento establecido de conformidad con estos

~ Reglamentos, a menos que dicha persona, con respecto al tipo de aeronave:

1) Sea titular de las licencias y habilitaciones requeridas para actuar como Piloto al mando, Ingeniero de
vuelo, segun sea aplicable, en operaciones de conformidad esta Parte. Adicionalmente dicho Piloto o
Ingeniero chequeador debera ser titular de la licencia de Instructdr de Vuelo en el equipo correspondiente;

~ 2.) Haya completado satisfactoriamente las fases de entrena iento apropiadas para el tipo de aeronave,

incluyendo el entrenamiento recurrente, que sean requeridas para desempefiarse como Piloto al mando ¢
rmidad con esta Parte;

3) Haya completado satisfactoriamente los chequeos apropiados de proeficiencia o competencia que son
requeridos para actuar como Piloto al mando ¢ Ingeniero de vuelo, segin sea aplicable, en operaciones de

conformidad con esta Parte;

. 4) Haya completado satisfactoriamente los requisitos aplicables de entrenamiento de acuerdo con el

numeral 4.16.1.26, que incluyan entrenamiento de vuelo inicial, de transicion y las practicas respectivas;

5) Sea fitular del Certificado médico apropiado, si es aplicable.

6) Haya cumplido los requisitos de experiencia reciente especificados en el numeral 4.16.1.19; y

7) Haya sido aprobado por la UAEAC para desempefiar las tareas propias de un Piloto o Ingeniero

rsona alguna podra actuar como Piloto o
Tonave, en un programa de entrenamiento
na cumpla con lo establecido en el literal b)

Ingeniero Chequeador (simulador) para un determinado tipo de a
establecido de acuerdo con esta Parte, a menos que dicha pe

1) Sea el titular de las licencias y habilitaciones correspondientes, con excepcion del Certificado médico
requerido, para desempefiarse como Piloto al mando ¢ Ingeniero de vuelo, segiin sea aplicable, en
operaciones de conformidad con esta Parte;

2) Haya completado satisfactoriamente las fases de entrenamiento  apropiadas para el tipo de aeronave,
incluyendo el entrenamiento recurrente, para desempefiarse o Piloto al mando 6 Ingeniero de vuelo,

- segun sea aplicable, en operaciones de conformidad con esta Parte;
~3) Haya completado satisfactoriamente las evaluaciones de prpeficiencia o competencia apropiadas, que
. Son requeridas para desempefiarse como Piloto al mando 6 | eniero de vuelo, segin sea aplicable, en

operaciones de conformidad con esta Parte; |
4) Haya completado satisfactoriamente los requisitos aplicables de entrenamiento especificados en el
numeral 4.16.1.26; y

5) Haya sido aprobado por la UAEAC para desempefiar las| tareas propias de un Piloto o Ingeniero
Chequeador (simulador).

d) EI cumplimiento de los requisitos especificados en 4.16.1.24. [i rales b) 2), 3) y 4) 0 c) 2), 3) y 4) , segun
sea aplicable, debera ser certificado en los registros de entrenamiento individuales mantenidos por el titular
del CDO.
e) Los Pilotos 6 Ingenieros Chequeadores que no cuenten con el Certificado médico apropiado, pueden
desemperiarse como tal en un simulador, pero no pueden desempefiarse como miembros de una tripulacion
de vuelo en operaciones de conformidad con esta Parte.
f) El Piloto/Ingeniero Chequeador (simulador) debera cumplir con |os siguientes requisitos:

1) Haberse desempefiado por lo menos en dos segmentos de vuelo como tripulante requerido para el tipo
de aeronave comespondiente, dentro de los 12 meses anterior?s al desemperfio de cualquier tarea de
evaluacion en un simulador de vuelo: o

2) Completar satisfactoriamente un programa aprobado de observacion en la linea, dentro del periodo
establecido en dicho programa y que debera cumplirse antes de poder desempefar cualquier tarea como
Piloto/Ingeniero Chequeador en un simulador de vuelo.
g) Los segmentos de vuelo o el programa de observacion en la linea, requeridos en el literal f) de este
numeral, se consideraran finalizados en el mes calendario requerido si se ha completado en el mes calendario
anterior o posterior al mes en que se vence.

4.16.1.25. Reservado
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4.16.1.26. REQUISITOS DE ENTRENAMIENTO INICIAL, DE TRANSICION Y CHEQUEOS PARA PILOTO

" o INGENIERO CHEQUEADOR (AERONAVE) Y PILOTO o INGENIERO CHEQUEADOR (SIMULADOR),

PARA OPERACIONES DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL NACIONAL E INTERNACIONAL,

REGULAR Y NO REGULAR. \

a) El titular de un CDO no podra emplear a una persona, ni ninguna persona podra desempenarse como

Piloto o Ingeniero Chequeador, a menos que dicha persona:

1) Haya completado satisfactoriamente el entrenamiento inicial o de transicion para Piloto o Ingeniero

Chequeador; y

2) Dentro de los 24 meses calendario precedentes, esa persona haya presentado satisfactoriamente un

chequeo de proeficiencia 0 competencia, bajo la observacion de un Inspector de la UAEAC o de un

Examinador Designado. La observacién del chequeo amiba mencionado podra ser realizada parcial o

totalmente en una aeronave, en un simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo.

~ b) El chequeo requerido en el literal a) 2) de este numeral, se considerara finalizado en el mes calendario

requerido, si se completa en el mes calendario anterior o posteriof al mes en que se vence.

¢) El entrenamiento inicial en tierra para Piloto o Ingeniero Chequeador debera incluir:

- 1) Deberes, funciones y responsabilidades.
2) Las normas aplicables de los RAC y las politicas y procedimientos del titular del CDO.

- 3) Los métodos, procedimientos y técnicas apropiadas para efectuar los chequeos requeridos. -

~4) Las técnicas apropiadas para evaluar el rendimiento del estudiante, incluyendo los métodos para
detectar:

i) Entrenamiento insuficiente e/o inapropiado; y

ii) Las caracteristicas personales del estudiante que podrian afec\tadversamente la seguridad.
'5) Las acciones correctivas a tomar para el caso de chequeos insatisfactorios.

6) Los métodos, acciones y limitaciones aprobados para ejecutar en la aeronave, los procedimientos
- normales, anormales y de emergencia requeridos. %

“d) El entrenamiento de transicion de tierra para el Piloto o Ingeniero Chequeador debera incluir los métodos,
técnicas y limitaciones aprobadas para ejecutar los procedimientos normales, anormales y de emergencia
aplicables a la aeronave correspondiente.

‘e) El entrenamiento de vuelo inicial y de transicion, para Piloto
incluir:

1) Las medidas de seguridad que se deben tomar en aquellas situaciones de emergencia que probablemente
se presenten durante un chequeo;

2) Las consecuencias potencialmente peligrosas derivadas de |a ejecucion inapropiada, inoportuna o por
omision de las medidas de seguridad requeridas.

3) Para Piloto Chequeador (aeronave) de pilotos:

i) Entrenamiento y practica en la realizacion de chequeos de vuelg en las posiciones de Piloto y Copiloto, en
los procedimientos requeridos normales, anormales y de emergencia, para garantizar la competencia en la
ejecucion de los chequeos de vuelo exigidos en esta Parte; y

ii) Las medidas de seguridad a tomar durante una evaluacion, en la posiciones de Piloto y Copiloto, en las
situaciones de emergencia que se puedan presentar durante el chequeo.

4) Para el Ingeniero Chequeador de Ingenieros de vuelo (avion b helicoptero), el entrenamiento necesario
para garantizar su competencia en la ejecucion de las tareas asignadas.

f) Los requisitos especificados en el literal e) de este numeral, podran efectuarse en vuelo parcial o totaimente,
en un simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo, seguin corresponda.

g) El entrenamiento de vuelo inicial y de transicion para Piloto o

Ingeniero Chequeador (aeronave) deberéa

incluir lo siguiente:

1) Entrenamiento y practica en la ejecucion de chequeos de
anormales y de emergencia requeridos en esta Parte, con el fin de
de dichos chequeos. Este entrenamiento y practicas deberan efec
dispositivo de entrenamiento de vuelo, segun corresponda.

‘ngeniero Chequeador (simulador) debera

vuelo en los procedimientos normales,
garantizar la competencia en la ejecucion
tuarse en un simulador de vuelo o en un

2) Entrenamiento en la operacion del simulador de vuelo o disposﬁivo de entrenamiento de vuelo, 0 ambos,

para garantizar la competencia en la ejecucion de los chequeos de
34

uelo requeridos en esta Parte.
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4.19.13.1. Las aeronaves que despeguen con destino a un aeropuerto utilizando una aerovia que exija
condiciones de separacion vertical minima (RVSM) deberan cumplir con lo siguiente:

a) Que estén debidamente certificadas para efectuar ese tipo d operacion.

b) Que el operador cumpla con el programa de mantenimiento aprobado para mantener vigente dicha
autorizacién.

c) Que el programa de entrenamiento del operador incluya todas las instrucciones requeridas para las
* tripulaciones para el desarrollo de este tipo de operacion.

d) La aprobacion de este tipo de operacion debe hacerse pFra cada uno de los aviones que vayan a
efectuar dicha operacion.

e) Cada uno de los tripulantes debe acreditar entrenamiento prévio de acuerdo con el programa aprobado al
operador para tal fin y presentar chequeo de rutas ante Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o
Piloto chequeador de la compaiiia. rL

f) Para la aprobacion inicial de este tipo de operacion, debera efectuarse un vuelo de comprobacion por
parte de un Inspector de la UAEAC o Examinador Designado.
g) Para la aprobacion de esta operacion deben seguirse estzic?mente los procedimientos y requerimientos

de las Autoridades de Aviacion Civil extranjeras en cuyos espacios aéreos se desarrollara este tipo de
operacion.
Ademés se debe cumplir con las circulares reglamentarias expedidas por la UAEAC para tal fin.

4,22.11. ENTRENAMIENTOS
Ademas de lo establecido en la Parte Segunda de este reglamentp para el entrenamiento de tripulaciones, los
explotadores de helicopteros que operen en servicios de aéreos comerciales deben:

a) Establecer un programa de entrenamiento para asegurar que cada tripulante y el personal de operaciones a
su servicio, esté debidamente calificado para realizar las labores que se le han asignado.

_La fase inicial del entrenamiento debe ser completada en forma| satisfactoria antes de empezar a servir en
operaciones regulares.
b) Cada explotador debe proporcionar el entrenamiento en tierra y vuelo por medio de instructores calificados

"y licenciados por la UAEAC. :

. Ademas, debe disponer del suficiente personal para practicar los examenes de vuelo que sean necesarios.
Cada uno de los Examinadores Designados debe ser titular de la autorizacion otorgada por la UAEAC.
¢) Los programas de entrenamiento para cada tripulante de vuelo en helicoptero, deben abarcar la instruccion
apropiada de escuela en tierra, maniobras de vuelo y procedimientos de emergencias; estos ultimos, deben
realizarse de forma coordinada con el personal de tierra en los aspectos que corresponda.

4.22.14. EXAMENES DE PILOTOS
Antes de servir como piloto en las operaciones autorizadas, los pilotos deben ser examinados en las rutas 6
areas de trabajo en el equipo a operar.
Los examenes deben presentarse cada doce meses ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador
Designado y abarcaran por lo menos lo siguiente:
a) Conocimiento del equipo y operacion del mismo.
b) Aproximaciones y aterrizajes normales y con falla simulada del motor o auto-rotacion.
c) Aterrizajes con vientos cruzados.

d) Ascensos y descensos normales.

e) Virajes normales, ascendentes, descendentes y escarpados.
f) Maniobras a velocidad minima.

g) Descensos y paradas rapidas.

h) Emergencias.

Articulo Quinto: Adoptase la siguiente enmienda modificando losT numerales 2.2, 4.2.4 y 4.3.1 del Apéndice Y\J

“A" del capitulo XIX de la Parte Cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC, el cual quedara
en los siguientes términos.
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“2.2.  CONOCIMIENTOS DE LA TRIPULACION DE VUELO : 2 2 FEB 2010

Cada tripulante de vuelo de una aeronave autorizada para Operaciones IFR CAT II, debera haber demostrado

_ ante un piloto Inspector de la UAEAC calificado en Operaciones IFR CAT II, sus conocimientos sobre los
sistemas e instrumentos CAT |l de la aeronave, su Manual de Operaciones CAT Il, Especificaciones de

~ Operacion y procedimientos para ser utilizados durante dichas operaciones.

4.2.4. CHEQUEO DE HABILITACION - TRIPULACION DE VUELO CAT li

~ Las maniobras requeridas para el Chequeo de Habilitacion Inicial y posteriores Chequeos de Proeficiencia
anual en CAT Il son iguales. Dichas maniobras podran ser inclyidas en cualquier orden dentro del Chequeo
de Proeficiencia normalmente requerido para el tripulante.

a) PILOTO AL MANDO

Cada piloto al mando debera demostrar, en forma satisfactoria, ante un Inspector de la UAEAC o ante un

Examinador Designado, lo siguiente: ‘

1) Una aproximacion ILS, hasta 100 pies usando el sistema de director de vuelo.

2) Una aproximacion ILS, hasta 100 pies usando el piloto automatico.

* 3) Un aterrizaje, como minimo, utilizando una de las aproximaciones anteriores en 1) y 2) y,
4) Una aproximacion frustrada, con el motor critico inoperativo, utilizando una de las aproximaciones en 1) y
2).
Si el operador ha sido certificado para utilizar el sistema automatico de aterrizaje, el piloto debera demostrar,
en forma satisfactoria, el conocimiento para la utilizacion de dicho isistema.

b) COPILOTO

Cada copiloto debera demostrar, en forma satisfactoria, ante un Inspector de la UAEAC o ante un Examinador

Designado, que esta en condiciones de desempeiar las funciones que le asigna el operador en su Manual de
~Operaciones. En el caso que no tenga prohibicion expresa de efectuar aproximaciones ILS CAT Il al mando
. de los controles, debe cumplir con los requerimientos para el pilotq al mando.

431, CARACTERISTICAS Y LIMITACIONES |
. La Demostracioén Operacional se regira mediante los siguientes parametros:

1) Cada operador debera efectuar al menos ciento cincuenta (150) aproximaciones hasta una DH de 100’ pies
en cada tipo de avién que desea certificar. Estas aproximaciones podran realizarse en facilidades de CAT Il o
en facilidades CAT | en condiciones visuales y autorizadas para este propésito por la UAEAC. Si el operador
solicita certificar adicionalmente diferentes tipos de aeronaves perp que tienen el mismo sistema basico para
aproximaciones ILS CAT I, las aproximaciones para cada equipo adicional podran ser reducidas a la mitad.

2) Las aproximaciones de demostracion podran efectuarse en yuelos regulares o a través de vuelos de
demostracion o de instruccion o, cualquier combinacion de ellos| Para las demostraciones durante vuelos
regulares, el ochenta y cinco (85%) por ciento del total de las aproximaciones deben ser satisfactorias. Para
vuelos de demostracion o de instruccion, el noventa (90%) por ciento de las aproximaciones deben ser
satisfactorias.
3) Durante la Demostracion Operacional, deberan utilizarse por lo menos tres (3) facilidades diferentes de ILS
y por lo menos un diez (10%) por ciento del total de las aproximacipnes deberan efectuarse en uno de los ILS
seleccionados. El niumero de aproximaciones efectuadas en radio ayudas ILS adicionales quedara a
discrecion del operador.
4) No se efectuaran mas de quince (15) aproximaciones por dia en ‘Eyna misma facilidad.

5) No mas del sesenta (60%) por ciento de las aproximaciones deberan efectuarse en un solo avion.

6) Cuando un operador tenga diferentes modelos de aviones dentro del mismo tipo de avidn y que utilicen el
mismo sistema basico de guia de control de vuelo, el operador demostrara que los diferentes modelos
cumplen con los mismos parametros basicos de funcionamiento.
7) Como minimo un niimero de pilotos equivalente al veinte (20%) por ciento del total registrado en el tipo de
avion, ser asignado para efectuar las aproximaciones. Salvo autorizacion expresa de la UAEAC, ningln
piloto al mando en particular podra efectuar mas del veinte (20%) por ciento de las aproximaciones
requeridas.
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" 8) Un minimo del veinte (20%) por ciento de estas aproximaciones debera ser observada por un Inspector de
la UAEAC o un Examinador Designado.
9) Un nimero reducido de las aproximaciones requeridas podra)ser autorizado por la UAEAC, si el operador
demuestra que cumple a satisfaccién con los requisitos exigidos, mediante vuelos de demostracion con la
presencia de un Inspector de la UAEAC o un Examinadar Designado, que incluya un numero de
aproximaciones de bajo nivel, en pistas con instalaciones apfobadas para CAT II, o CAT | previamente
autorizadas por la UAEAC. El crédito total no excedera el 30% del total requerido para cada equipo de vuelo.
Para el proposito de este niimero reducido de aproximaciones, cada aproximacion satisfactoria valdra por dos,
pero el niamero total de aproximaciones de bajo nivel realizado en una misma aeronave, no podra exceder el
20% del total requerido para cada equipo de vuelo.
10) Un numero reducido de las aproximaciones requeridas [podra ser autorizado por la UAEAC, si el
operador demuestra que cumple a satisfaccion con los requisitos exigidos, mediante vuelos de demostracion
con la presencia de un Inspector de la UAEAC o un Examinador Designado, que incluya un numero de
aproximaciones de bajo nivel, en pistas con instalaciones aprpbadas para CAT II, o CAT | previamente
autorizadas por la UAEAC y utilizando un método aprobado para éste propésito, de lecturas de los equipos
«flight recorder» durante cada una de las aproximaciones documentadas bajo este numeral. El crédito total
no excedera el 30% del total requerido para cada equipo de vueld. Para el propdsito de este numero reducido
de aproximaciones, cada aproximacion satisfactoria valdra por tres.”

Articulo Sexto: La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial y deroga las
" normas que le sean contrarias.

PUBLIQUESEYCUMPLIASE 22 FEB 2010

Dada en de Bogota D.C.,ja los

DRES£OREROAINARE

FERNANDO SANCLEMENTE ALZATE A
Director General cretario general

Proyecto: J. ar / G.Mereno/JM. Villamizar. \**\
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